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Spojrzenie Grupy Wittur

na ekologie i oszczednos¢

energii

Podejscie ekologiczne
i energetyczne

Obecnie na swiecie zyje 6,5 mld ludzi, z cze-
go 3,5 mld w miastach. Populacja ta wzro$nie
do 9 mld w 2050 roku a przy tym 6 mld (ok.
66%) bedzie wtedy zyto w miastach. Miasta
beda gtownym Zrédtem zanieczyszczen oraz
najwiekszym konsumentem energii. Wycho-
dzac naprzeciw temu wprowadzono proto-
két z Kyoto, ktérego gtownym tematem byto
ograniczenie emisji CO2 a takze ograniczenie
zuzycia energii o 20% w 2020 r. Przemyst
dZzwigowy jest wspdtodpowiedzialny za eko-
logie gdyz 40% energii w miastach konsu-
mowane jest w budynkach a dzwigi i schody
ruchome pobierajag od 3-8% tej energii. Jezeli
wezmiemy pod uwage 8,5 min istniejgcych
wind (4,5 min w obszarze UE) i nastepne 450
tys. nowych dzwigéw wprowadzanych na ry-
nek kazdego roku nie mamy watpliwosci, ze
dZwigi moga mie¢ duzy udziat w potencjale
oszczednosciowym. Badajac  standardowy
budynek mieszkalny otrzymujemy wyniki
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mowiace iz 70% energii konsumowana jest
przez dzwig gdy ten oczekuje na dyspozycje,
a tylko 30% kiedy jedzie. Te dane sg wyjscio-
wymi dla rozwoju catego przemystu dzwigo-
wego.

Standardy, dyrektywy, regulacje

Na Swiecie jest wiele praw, dyrektyw, zasad
opisujacych efektywnos¢ energetyczng od-
kad 2002 roku wprowadzono protokdt z Ky-
oto. Nie odnoszg sie one co prawda bezpo-
srednio do dZzwigdw tym nie mniej przemyst
dZwigowy rozpoczat wewnetrzne badania i
uaktywnit sie w kierunku ustanowienia wia-
snych standardéw. Dla przykfadu norma ISO
25745 byfa proba standaryzowania zagad-
nien energetycznych w branzy dzwigowej a
jej pierwsza czes¢ opisywata sposoby spraw-
dzania éw zagadnier w instalacjach. Ponadto
powstato kilka powigzanych z tematem dy-
rektyw np. Efektywnos¢ Energetyczna Budyn-
kow Beyond 2002/91/WE (EPB) oraz 2005/32/
WE a takze Ramowa Dyrektywa dotyczaca
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Produktéw zuzywajacych energie (EuP), kto-
ra wdrazata w zycie ustalenia wynikajace z
Protokotu z Kyoto. Dyrektywa 2005/32/WE
(zwana takze Dyrektywa Eko-projektowa) zo-
stata wdrozona do prawa niemieckiego. Spe-
cjalisci z Niemiec, Austrii i Szwajcarii stworzyli
w wyniku wspolnych dziatar akt prawny VDI
4707-Cze$¢ 1, ktory godzit wszystkie wymo-
gi Dyrektyw i stworzyt podstawy do oceny
efektywnosci energetycznej dzwigdw. Osta-
tecznie projekt rozwojowy pod nazwa E4 zo-
stat wdrozony na obszarze Unii Europejskiej
i jest aktualnie podstawa do estymacji klasy
energetycznej instalacji dzwigowych. Od po-
nad 100 lat inzynierowie kfadli nacisk przede
wszystkim na zagadnienia bezpieczeristwa —
teraz prymat przejmuje ekologia.

Progres w rozwoju VDI
4707-Czesc 2: Efektywnos¢
Energetyczna Komponentéw

Ci sami eksperci tworzacy wymieniong nor-
me stworzyli Cze$¢ 2 opisujacg komponen-



ty, z ktorych sktada sie dZzwig. Ta idea ma
zapewni¢ fatwiejszy dobdr komponentow
biorac pod uwage ich efektywnos¢ energe-
tyczna. Te dziatania maja na celu budowanie
nowych, oszczednych instalacji a takze po-
prawe efektywnosci istniejgcych dzwigow.
Grupy problemowe stworzone przy po-
wstawaniu tej czesci normy zajmowaty sie
poszczegdlnymi komponentami dzwigdéw
przygladajac sie wszystkim detalom, tak, aby
klasyfikacja czesci byta wielopoziomowa.
Przy okazji badano modele wielu produ-
centdw — po to, aby nie tworzy¢ martwego
prawa, tylko takie, ktére moze by¢ stosowa-
ne w rzeczywistosci. Brano pod uwage wiele
czynnikédw — sprawnos¢ instalacji szybowej,
prowadzenie ramy kabinowej a takze cate
konstrukcje dzwigow.

Przy badani drzwi uzyto wielu modeli o réz-
nej masie paneli, predkosciach otwierania/
zamykania i ich dostosowanie do konkret-
nych systeméw dzwigowych — o matym i
duzym natezeniu ruchu (co rzutowato na
tzw. okres oczekiwania na komendy)

Glowni
konsumenci energii
i szanse na oszczednosci

Ruch i oczekiwanie to dwie gtéwne fazy
"zycia” dzwigu. Doswiadczenie pokazuje, iz
energia zuzyta w czasie postoju dzwigu to
potencjat, na ktéry do niedawna nie zwra-
cano uwagi idac, oczywiscie bardzo stusznie,
w ograniczanie zuzycia przy jezdzie dZzwigu.
Gtéwni pozeracze” pradu to oswietlenie, na-
ped drzwi kabinowych, sterowanie i prze-
mienniki czestotliwosci.

Najwieksze oszczednosci mozna zatem uzy-
ska¢, gdy wprowadzimy dzwig w stan oczeki-
wania na dyspozycje eliminujac komponenty
potrzebujgce znacznej energii w tym wiasnie
stanie wigzac je poprzez inteligentne syste-
my kontroli dZzwigu.

Produkty Wittur, a ekologia
i oszczednos¢ energii

Grupa Wittur swoje dziatania skupia na bada-
niach i rozwoju komponentéw odpowiada-
jacych na zapotrzebowanie rynku na podze-
spoly energooszczedne. Mamy na uwadze
odpowiedzialnos¢ za Srodowisko naturalne,
a nasza filozofia jest tworzenie przyjaznych sro-
dowisku, wysoce efektywnych energetycznie i
poddajacych sie w przysztosci recyklingowi.

Drzwi:

Wittur jest przodujagcym na rynku produ-
centem drzwi do wind. Od pewnego czasu
skupiamy sie na rozwoju w kierunku energo-
oszczednosci. W efekcie nasze rozwigzania
zostaty wyposazone w silniki synchroniczne z
magnesami trwatymi a przektadnia jest prze-
ktadnig planetarng o wysokiej sprawnosci.
W efekcie nasze drzwi pobieraja do 60%
energii mniej niz rozwigzania konkurencji
sterowane poprzez falowniki VWWF i wypo-
sazone w przekfadnie slimakowe. Napedy
ECO+ to srednie zuzycie 11 W. Markowe ste-
rowania moga doskonale wykorzysta¢ inng
wiasciwos¢ drzwi kabinowych Wittur — tryb
0 — wat, czyli uspienie (catkowite wytaczenie
zasilania), po ktérym naped drzwi nie wyma-
ga nauki czy jakiejkolwiek regulacji.

Napedy bezreduktorowe (gearless):

Seria maszyn WSG-S (tzw. Servogearless) z
16-polowymi  silnikami synchronicznymi z
magnesami trwatymi a takze z certyfikowa-
nym hamulcem ma wysoka sprawnos¢, co
w efekcie bardzo podnosi sprawnos¢ catego
dZwigu i znacznie zmniejsza zuzycie energii.
Nie bez znaczenia jest tez brak oleju w kon-
strukcji maszyny co nie pozostaje bez wpty-
wu na ekologie. Napedy te produkowane sg
w DreZnie, w Niemczech — tamtejsi inzyniero-
wie skupili swoje aktualne dziatania na syste-
mach rekuperacyjnych — mozliwosci zwrotu
energii do sieci.
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Branza

Oswietlenie kabin:

W katalogu Wittur znajduija sie aktualnie kabi-
ny z o$wietleniem opartym na diodach LED
co podnosi estetyke ale przede wszystkim
oszczedza energie elektryczng az do 75% w
poréwnaniu ze zrodtami jarzeniowymi a tak-
ze oferujg znacznie dtuzsza zywotnos¢. Ramy
kabinowe i elementy stalowe: Przy uzyciu no-
woczesnych systemdw inzynierskich takich
jak analizy metodg elementéw skoriczonych
redukujemy masy komponentow stalowych
co w efekcie poprawia efektywnos¢ energe-
tyczna mechanizmow.

Napedy hydrauliczne:

Nieustannie pracujemy nad rozwojem tego
typu komponentéw. Gteboko wierzymy, ze
napedy te majg przysztos¢ i bedg w stanie
sprosta¢ wymogom ekologicznym. W tej
chwili w naszej ofercie znajdujg sie modele
HE, ktére poprzez uktad elektroniczny kontro-
luja przeptyw czynnika roboczego redukujac
zuzycie energii o nawet 30% w stosunku do
klasycznego modelu 3-zaworowego (model
HM) a takze model HI, ktéry przechodzi osta-
teczne testy w naszych laboratoriach, a pod-
stawa ktdérego jest pompa sterowana poprzez
falownik — takze gdy kabina jedzie w dét. Po-
tencjat oszczednosciowy w tym przypadku to
nawet 40% w stosunku do modelu HM.

Podsumowanie

Zagadnienia energetyczne sg aktualnie za-
gadnieniem “na topie” jedli chodzi o rozwoj
dZzwigow. Grupa Wittur demonstruje, jakie
korzysci osiggna¢ mozna gdy stosuje sie
nasze produkty. Praca naszych centrow roz-
wojowych zaowocowata znacznym zmniej-
szeniem zuzycia energii przez dzwigi. To nasz
wkiad w przyjazna srodowisku przysztosc.

Markus HoRBle
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