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Diese Betriebsanleitung gilt
fur Aufzugsmaschinen der Typen:

WSG-52.4 - ...

Die WITTUR Electric Drives GmbH behilt sich das Recht vor,
Inhalt und Produktangaben ohne vorherige Bekanntgabe zu
korrigieren bzw. zu dndern. Technische Anderungen, die der
Verbesserung der Aufzugsmaschinen dienen, oder die den
Sicherheitsstandard erhéhen, behalten wir uns ausdriicklich
vor - auch ohne gesonderte Ankiindigung. Es wird keinerlei
Haftung fiir Schaden, Verletzungen bzw. Aufwendungen, die
auf vorgenannte Griinde zurlckzufiihren sind, ibernommen.
Eine Garantie fiir die Richtigkeit oder Vollstandigkeit der
Angaben kann nicht tibernommen werden.

V.V, WITTUR Electric i@\
AAA S

WITTUR Drives GmbH

Offenburger Str. 3
D-01189 Dresden
Germany

Tel. +49-(0) 3 51-40 44-0
Fax +49-(0)3 51-40 44-1

info.wed@wittur.com
www.wittur-edrives.de
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1. Allgemeine Informationen

1.1. Uber diese Betriebsanleitung

Die vorliegende Betriebsanleitung dient zum sicherheitsgerechten Arbeiten an WSG-S2-Aufzugsmaschinen.
Betrachten Sie diese als Bestandteil des Produktes und bewahren Sie diese gut erreichbar auf.

Alle Personen, die an und mit WSG-S2 Aufzugsmaschinen arbeiten, miissen diese Betriebsanleitung gelesen und
verstanden haben.

1.2. BestimmungsgemaBe Verwendung

Die Aufzugsmaschinen WSG-S2 sind fiir den Einsatz als getriebeloser Antrieb in Seilaufziigen bestimmt. Sie
diirfen nur bestimmungsgemaB eingesetzt und in einem sicherheitstechnisch einwandfreien Zustand verwendet
werden.

Sie diirfen nur unter den in dieser Betriebsanleitung vorgeschriebenen Einsatzbedingungen und Leistungsgren-
zen betrieben werden.

1.3. Lieferumfang

Die Aufzugsmaschinen WSG-S2 sind individuell zusammengestellt. Den Lieferumfang entnehmen Sie den
dazugehdrigen Begleitpapieren.

1.4. Gewihrleistung und Haftung

Grundsatzlich gelten unsere ,Allgemeinen Verkaufs- und Lieferbedingungen”.
Melden Sie Gewahrleistungsanspriiche sofort nach Feststellen des Mangels oder Fehlers an.

Gewdhrleistungs- und Haftungsanspriiche bei Personen- und Sachschdden sind ausgeschlossen, wenn sie auf
eine oder mehrere der folgenden Ursachen zuriickzufiihren sind:

® nicht bestimmungsgemiBe Verwendung

e unsachgemiBe Montage, Inbetriebnahme, Bedienung oder Wartung

e Betrieb bei defekten und/oder nicht funktionsfahigen Sicherheits- und Schutzeinrichtungen

e Nichtbeachten der Hinweise der Betriebsanleitung bzw. den sonstig mitgelieferten Dokumenten.
® eigenmachtige bauliche Verdnderungen

¢ mangelhafte Uberwachung von Teilen, die dem VerschleiB unterliegen

e unsachgemaB durchgefiihrte Reparaturen

e Katastrophenfélle durch Fremdeinwirkung und hohere Gewalt

2. Sicherheitshinweise

2.1. Allgemeines

Aufzugsmaschinen WSG-S2 sind keine gebrauchsfertigen Produkte und diirfen erst betrieben werden, wenn sie
in Aufzugsanlagen eingebaut sind und ihre Sicherheit durch zweckdienliche MaBnahmen hergestellt werden
kann.

Die Aufzugsmaschinen WSG-S2 sind fiir den Einsatz in einem geschlossenen, abschlieBbaren Betriebsraum
bestimmt, in den nur qualifiziertes und vom Kunden beauftragtes Personal Zutritt hat.

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!
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Qualifiziertes Personal

Alle Projektierungs-, Installations-, und Wartungsarbeiten diirfen nur von geschultem Personal unter Beachtung der
einschlagigen Vorschriften ausgefiihrt werden. Das Personal muss fiir die entsprechende Tatigkeit die erforderliche
Qualifikation haben und mit der Aufstellung, Montage, Inbetriebnahme und dem Betrieb des Produkts vertraut sein.

2.2. Gestaltung der Sicherheitshinweise

Die Sicherheitshinweise in dieser Betriebsanleitung sind einheitlich aufgebaut.

Sie bestehen aus Gefahrensymbol + Signalwort + Hinweistext. Das Gefahrensymbol kennzeichnet die Art der
Gefahr, das Signalwort die Schwere der Gefahr. Der Hinweistext beschreibt die Gefahr und gibt Hinweise zu
deren Vermeidung.

Gefahrensymbole

A Stromschlaggefahr Sachschéaden

A allgemeine Gefahr i Hinweis

Signalworte
* Gefahr Wird zu schweren Verletzungen oder zum Tod fiihren.
e Warnung  Kann zu schweren Verletzungen oder zum Tod fiihren.
® Vorsicht Kann zu leichten bis mittelschweren Verletzungen fiihren.
® Achtung Kann zu Sachschaden fiihren.
¢ Hinweis Weist auf niitzliche Informationen hin.

2.3. Sicherheitsvorkehrungen

Anderungen vorbehalten!

Nach dem Einbau der Maschine ist die einwandfreie Funktion des Motors und der Bremse zu liberpriifen.

Reparaturen diirfen nur vom Hersteller bzw. von durch ihn autorisierten Reparaturstellen vorgenommen werden.
Unbefugtes Offnen und unsachgemaBe Eingriffe konnen zu Kérperverletzungen bzw. Sachschaden flihren.

Die Maschinen sind nicht fiir den direkten Anschluss an das Drehstromnetz vorgesehen, sondern miissen tber
einen leistungselektronischen Umrichter betrieben werden. Ein direkter Netzanschluss kann zur Zerstorung
des Motors fiihren.

An AuBenteilen der Maschine konnen groBere Oberflachentemperaturen auftreten. Es diirfen dort keine
temperaturempfindlichen Teile anliegen oder befestigt werden. Gegebenenfalls sind SchutzmaBnahmen
gegen Beriihren vorzusehen.

Die angebauten baumustergepriiften Sicherheitsbremsen sind nur fiir eine begrenzte Anzahl von Notbrem-
sungen ausgelegt. Ihr Einsatz als Arbeitsbremse ist unzulassig.

Wird der Motor nicht bestromt, steht kein Drehmoment zur Verfiigung. Beim Offnen der Bremsen kann es
dadurch zum unkontrollierten Beschleunigen des Aufzuges kommen. Deshalb sollte die Motorwicklung im
unbestromten Zustand kurzgeschlossen werden, damit ein drehzahlabhidngiges Bremsmoment erzeugt wird.
(Zum Kurzschluss miissen Hauptkontakte verwendet werden, da Motornennstrom flieBen kann.) Keinesfalls
darf der noch bestromte Motor kurzgeschlossen werden.

Bei Synchronmotoren liegt bei rotierendem Rotor eine hohe Spannung an den Motoranschliissen an.

Anderungen vorbehalten!
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Die kompakten getriebelosen Synchron-Aufzugsmaschinen WSG-52.4 sind fiir Treibscheibenaufziige konstruiert.
Sie zeichnen sich durch einen hohen Wirkungsgrad, duBerst geringe Gerduschbildung und extrem gute Gleich-
laufeigenschaften aus. Als Nenndrehzahlen stehen mehrere Varianten zur Verfligung.

Die Maschine besteht aus einem Geh&use, dem Synchronmotor, der Treibscheibe und der baumustergepriiften
Sicherheitsbremse, die als Schutzeinrichtung gegen die unkontrollierte Fahrkorbbewegung nach oben eingesetzt

werden kann.

Das Typenschild der Aufzugsmaschine befindet sich auf dem Motorgehause.

Typbezeichnung der

Drive-Code

Maschine \

Bemessungsspannung —

Bemessungsfrequenz —— |

M TR

ferdlnges 503, 07900 Dicaden, o
~:v:rssu-§sz.:|£uen19mz4lgr Nr12345678 — >criennummer
aﬂ:';téﬁm 1,46 A Ny 191 rpm 1| ——Bemessungsdrehzahl
[Sa0%  cbs 092 katzsvmpn | | oamessungsdreh-
s )

1 2
Pos. | Bezeichnung WSG-S2.4
1 |Schrauben (3x) DIN 933 - M12x35-8.8
2 |Sicherungsscheiben (3x) NL 12-DIN 25201
3 | Druckscheibe
4 |Schrauben (2x) DIN 912 - M8x20
5 |Scheiben (2x) DIN 125 -A 8.4
6 |Treibscheibe
7 | Seilabsprungsicherung (2x)
8 |Winkel (2x)
9 |Schrauben (2x) DIN 912 - M8x20
10 | Gehduse
11 |Schrauben (6x) DIN 912 M16x210
12 |Bremse BFK 455-28
13 | Einsteckwelle
14 |Schrauben (3x) DIN 912 - M4x10
15 |Spannschild
16 |Schrauben (4x) DIN 912 - M6x12
17 | Mess-System
18 |Schraube DIN 912 M5x50

12 13 14 1

)

i

17 18

Anderungen vorbehalten!
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3.2. Transport und Lagerung

Alle Aufzugsmaschinen haben das Werk nach Priifung in einwandfreiem Zustand verlassen.

Uberpriifen Sie nach Anlieferung die Maschine auf uBere Beschadigungen. Sollten Sie vom Transport her-
rithrende Méngel feststellen, so ist im Beisein des Spediteurs eine Schadensanzeige auszustellen. Die
Inbetriebnahme dieser Maschinen ist ggf. auszuschlieBen.

Der Transport hat unter Beachtung der Sicherheitsvorschriften und des Schwerpunktes der Aufzugsmaschine
zu erfolgen.

Kontrollieren Sie vor Benutzung den Festsitz der Transportosen.
Vermeiden Sie StoBe und Schlige.

Die Transportdsen sind fiir das Gewicht der Maschinen ausgelegt. Das Anbringen zusatzlicher
A Wa rnung

Lasten ist verboten. Bruchgefahr !

Lagerung

Die Lagerung darf nur in geschlossenen, trockenen, staubfreien, beliifteten und schwingungsfreien Raumen
erfolgen (Lagertemperatur: -20°C bis 60°C). Die Aufzugsmaschine darf nicht im Freien gelagert werden.
Blanke Teile haben keine Langzeitkonservierung.

Vermeiden Sie zu lange Lagerzeiten (Empfehlung: max. ein Jahr).

Nach langerer Lagerung (>3 Monate) den Motor bei kleiner Drehzahl (< 20 min~') in beide Richtungen drehen
lassen, damit sich das Fett in den Lagern gleichmaBig verteilt.

Vor Inbetriebnahme ist der Isolationswiderstand des Motors zu messen. Bei Werten < 1 kQ je Volt
Bemessungsspannung ist die Wicklung zu trocknen (Spannung des Isolationsmessgerétes: 1.000 V DC).

Dies kann beispielsweise mit erwdrmter Luft, in einem Trockenofen oder durch das Anlegen einer Gleichspan-
nung an den Motoranschliissen erfolgen. Die Spannung ist dabei so zu wahlen, dass die im Bild , Trocknung

der Wicklung” angegebenen Werte nicht liberschritten werden. Die Temperatur sollte dabei ca. 70-80°C errei-
chen und mehrere Stunden einwirken.

| = 450% Iy
(A)—"
Ul‘ v

w

Trocknung der Wicklung

Auspacken

Entsorgen Sie das Verpackungsmaterial umweltgerecht bzw. verwenden Sie es weiter.
Spezielle Transporthilfen bzw. Transportsicherungen verbleiben beim Kunden.

3.3. Entsorgung

Anderungen vorbeha

Die Aufzugsmaschinen bestehen aus unterschiedlichen Materialien. Diese Werkstoffkomponenten miissen der
Verwertung getrennt zugefiihrt werden.

Die Entsorgung muss fachgerecht und umweltschonend entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen
erfolgen.

Iten! Anderungen vorbehalten!
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4. Installation

4.1. Aufstellung

Grundsatzlich muss beachtet werden, dass die Rahmen oder Fundamente, auf denen die
A\ Gefahr

Aufzugsmaschinen installiert werden, durch Berechnungen {iberpriift werden miissen.

Die Maschinen kdnnen in Anlagen mit oder ohne Triebwerksraum eingesetzt werden.

Die zulassige Unebenheit der Anschraubflache betragt 0,1 mm. Die Anbauflache ist ausreichend verwindungs-
steif und stabil zur Aufnahme der auftretenden Krafte auszufiihren.

Der Seilzug an der Aufzugsmaschine kann in beliebige Richtungen erfolgen.
Zur Schwingungsdampfung der Anlage miissen Schwingungsdampfer Verwendung finden.

An der Aufzugsmaschine diirfen keine SchweiBarbeiten durchgefiihrt werden. Auch eine Nutzung als Masse-
punkt fiir SchweiBarbeiten ist verboten. Lager und Magnete kdnnen dadurch zerstort werden.

Sind auf der Treibscheibe mehr Rillen vorhanden als Seile aufgelegt werden, so sind diese mittig oder zum
Motor verschoben aufzulegen.

v ok

Das Mess-System der Maschine ist nur von der Riickseite her zugédnglich. Daher sollte die Maschine mit aus-
reichendem Abstand zur Riickwand bzw. der Mdglichkeit zum Abriicken von der Wand installiert werden.

’/

v ok

/

Bei Arbeiten im Triebwerksraum bei denen Staub oder Spéane entstehen ist die Maschine und
/A Warnung

insbesondere die Bremsen abzudecken.

Maschinenbefestigung

Anderungen vorbehalten!

Die Befestigung der Maschine erfolgt mit Schrauben
- 4 x M 24 (Festigkeitsklasse 8.8; Anzugsmoment: 680 Nm) bei Verwendung der 4 Gewindebohrungen oder
- 6 x M 24 (Festigkeitsklasse 8.8; Anzugsmoment: 680 Nm) bei Verwendung der 6 Befestigungsbohrungen

Nach Abschluss der Einstellarbeiten und nach Havariefallen sind alle Befestigungsschrauben der Maschine
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzuziehen.

Generell sind an den Aufzugsmaschinen Seilabsprungsicherungen angebracht. Nach dem Auflegen der Seile
missen diese justiert werden, so dass der Abstand zwischen Seil und Sicherung max. 1,5 mm betrégt.

Weicht die Aufstellung der Maschine von der tiblichen Anordnung ,oben” im Triebwerksraum ab, ist die An-
bringung der Seilabsprungsicherung zu modifizieren, damit die Forderungen der EN 81-20 erfiillt werden.
Dazu stehen optionale Befestigungen zur Verfiigung.

v ok v ok v ok v ok
Q

Beachten Sie beim Einsatz der Maschine im Schacht die Patentsituation.

Anderungen vorbehalten!
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Umgebungsbedingungen
® Folgende Umgebungsbedingungen miissen am 12
Aufstellort eingehalten werden:
Aufstellhdhe: max. 1.000 m tiber NN S B
Umgebungstemperatur: -5°..40°C | e . \‘\\
max. rel. Feuchte: 85 % bei 20°C 10 S T N
(nicht betauend) RSN
® Der Aufbau der Maschine muss so erfolgen, dass die g 09 \\\
Belliftung nicht behindert wird, d. h. eine ausreichende £ N
Warmeabfuhr durch Konvektion und Strahlung muss 038 TN
gewahrleistet sein. — QUFG::E?E“ ;gggm NN
[— ufstellhohe < m N
¢ Die in den technischen Daten angegebenen Drehmo- 07 T, .. Aufstellnghe < 3000 m
mente bzw. Leistungen der Maschine gelten fir die
oben genannten Umgebungstemperaturen bzw. Auf- 06
stellhohen. Weichen diese Werte ab, zeigt das 0 10 20 30 40 50 60
Diagramm ,Umgebungsbedingungen” die notwendigen .
Faktoren k. Umgebungstemperatur in °C
Mzuléssig =k* MN
quléssig =k PN

4.2. Elektrischer Anschluss

4.2.1. Allgemeines

/A Warnung

Der elektrische Anschluss darf nur von einem qualifizierten Elektrofachmann durchgefiihrt
werden.

e \or Beginn jeder Arbeit an den Maschinen sicherstellen, dass die Maschine bzw. Anlage vorschriftsmaBig frei-
geschaltet ist.

Grundsétzlich ist beim AnschlieBen zu priifen, dass:
¢ die Anschlussleitungen der Verwendungsart, den auftretenden Spannungen und Stromstarken angepasst sind

e ausreichend bemessene Anschlussleitungen, Verdreh-, Zug- und Schubentlastung sowie Knickschutz fiir die
Anschlussleitungen vorgesehen sind

e der Schutzleiter am Erdungspunkt angeschlossen ist

¢ sich in den Klemmkasten keine Fremdkorper, Schmutz oder Feuchtigkeit befinden

® nicht benotigte Kabeleinfiihrungen und der Klemmenkasten selbst staub- und spritzwasserdicht verschlossen sind.

Achtung

Anderungen vorbehalten!

Das Isolationssystem der Motoren ist so ausgelegt, dass sie an Umrichter mit einer maximalen
Zwischenkreisspannung U, .. bis max. 700V DC angeschlossen werden kénnen.

Uzg max ISt der Maximalwert der Zwischenkreisspannung der nur kurzfristig auftritt und anné-
hernd mit der Einsetzspannung des Bremschoppers bzw. der Riickspeiseeinrichtung
gleichgesetzt werden kann.

Die maximal zuldssige Spannungsanstiegsgeschwindigkeit (dU/dt) an den Motorklemmen darf
maximal 4 kV/us betragen. Die Uberspannung an den Motorklemmen darf den Wert 1,56 kV
nicht tberschreiten. Zur Erreichung dieser Werte ist gegebenenfalls der Einsatz von Motor-
stromfiltern bzw. -drosseln erforderlich.

Anderungen vorbehalten!
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4.2.2. Motoranschluss / Wicklungsschutz / Liifter

Der elektrische Anschluss des Motors, des Liifters und der Wicklungsiiberwachung erfolgt im Klemmkasten
auf der Maschine.

Das Motoranschlusskabel muss geschirmt sein. Der Schirm ist beidseitig und groBflachig metallisch aufzule-
gen.

Die Motorphasen U1, V1 und W1 miissen motor- und umrichterseitig phasenrichtig angeschlossen werden
und diirfen nicht vertauscht werden.

Wir empfehlen die Verwendung eines Umrichters mit einer Taktfrequenz von 12 kHz.

Der in die Wicklung integrierten Thermoelemente (Kaltleiter, Thermoschalter) ist zum Schutz des Motors vor
Ubertemperatur auf geeignete Weise in der Steuerung oder dem Frequenzumrichter auszuwerten.

Der angebaute Fremdliifter muss ordnungsgemalB angeschlossen und betrieben werden. Er kann bei Bedarf
mit Hilfe des Thermoschalters S4 temperaturabhingig geschaltet werden (Relais benutzen!).

- 0009s
Motoranschlussklemmen =)y o = —
WAGO 2016 [ T OPE]u v WA O E Klemmleiste fiir Liifter- und
Anschlussquerschnitt: S —~—__ Wicklungsschutzanschliisse
0,5- 16 mm? 9000 WAGO 260
Abisolierlange der Adern: o | max. Anschlussquerschnitt:
18-20 mm 7/7 1,5 mm?
©) Abisolierlinge der Adern:
- - 8-9mm
e =
M50x 1,5 M20x1,5
Kaltleiter T
3 x STM-150.ES .. (150°C)
- in Motorwicklung integriert
- zum thermischen Motorschutz Thermoschalter S1
3 x S01.130.05 ... (130°C)
(250VAC/ 2,5A [ cosp=1)
N o o - in Motorwicklung integriert
- ] - z.B. zur Vorwarnung Ubertemperatur
T2
T3
T4 L LI L
L lu1|v1 (w1 o 'H”Lﬁ ‘fl,
s3
S4 _—
N
L
0 Thermoschalter S4
Klemmkasten- X
Kabeleinfiihrung 1x502.60.05 ... (60°C)
—_— (250VAC/ 2,5A ] cosp =1)
1 x Gewindeborung M 50 . . . .
. - in Motorwicklung integriert
1 x Gewindeborung M 20 Fremdliifter F - z.B. zur Steuerung des Liifters
W2E 142-BB01-01

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!
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Die in den Maschinendaten angegebenen Strome beziehen sich auf die Betriebsart S3-40%. Das ist bei der
Auswahl des erforderlichen Kabelquerschnittes unbedingt zu berlicksichtigen. Der fiir die Kabelauswahl

erforderliche Dauereffektivwert des Stromes ergibt
sich ndherungsweise aus:

I eff. (Kabel). = N (Motor, S3-40%) / 1,58

Die folgende Tabelle gibt Richtwerte (abhingig von
der Verlegeart) fiir Strombelastbarkeit von PVC-
Kabeln bei einer maximalen Umgebungstemperatur
von 40°C an.

Kaltleiter (PTC)
Die maximale Betriebsspannung der Kaltleiter darf
25V DC nicht liberschreiten!

Zur Erreichung der maximalen Messgenauigkeit darf
eine Messspannung von 2,5V DC pro Kaltleiter nicht
tiberschritten werden.

Klemmenkurzschluss

zuldssiger Maxi- | moglicher maximaler
Anschlussquer- malstrom Motornennstrom
schnitt (Effektivwert) Iy (S3 - 40%)
1,0 mm? 13,1A 20,7A
1,5 mm? 15,7A 24.8A
2,5 mm? 22,6A 357A
4,0 mm? 29,6 A 46,7 A
6,0 mm? 38,3A 60,5A
10,0 mm? 53,1 83,9A
3 x 4000 /

/

5 3x1330 ‘

E 3 x 550

£ 3x250

165°C

155°C
Temperatur

e Zur schnelleren Abbremsung von Synchron-Aufzugsmaschinen vom Typ WSG kann der Motor an den Motor-

anschlussklemmen kurzgeschlossen werden.

e Der Klemmenkurzschluss darf nur bei Drehzahlen kleiner gleich der Bemessungsdrehzahl des jeweiligen

Motors durchgefiihrt werden.

Anderungen vorbehalten!

safety [iifmotion
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4.2.3. Drehzahl-/Lagemesssystem

® Die Grundausfiihrung der Aufzugsmaschinen wird ausgeriistet mit einem Sin-Cos- Geber Sendix 8.5873 der
Firma Kiibler. Der Anschluss erfolgt Giber ein 10 m langes Anschlusskabel mit offenen Aderenden (kein Stecker).

e Weiterhin besteht die Mdglichkeit, die Maschinen mit den Gebertypen ECN 413 oder ERN 487 (Firma Heiden-
hain) auszuriisten. Der Einsatz anderer Mess-Systeme ist nach Absprache mdglich.

e Zum Anschluss dieser Heidenhain Mess-Systems muss ein geschirmtes Kabel verwendet werden. Wir empfeh-
len unsere fertig konfektionierten Kabel, die als Zubehor erhiltlich sind.

Achtung

Das Mess-System bei Aufzugsmaschinen mit
Synchronmotor (WSG) ist fiir den jeweiligen Umrichter
justiert. Eine Dejustage kann zur Funktionsunfahigkeit
des Motors flihren. Am Mess-Systemgehduse der
Maschine ist ein Schild mit dem ,Offsetwinkel” und
dazugehoriger Umrichtertyp angegeben.

Dieser Wert ist abhiingig vom verwendeten Umrichter!

Mess-System Sendix 8.5873 Mess-System ECN 413
Anzahl der Sinus-Cosinusperioden Anzahl der Sinus-Cosinusperioden
pro Umdrehung: 2048 pro Umdrehung: 2048
Betriebsspannung: 5V Betriebsspannung: 5V
Datenschnittstelle: BISS Datenschnittstelle: SSI oder ENDAT

Ader Signal Pin | Signal

weiB 0V (Up) 1 U, Sensor

braun U, 4 0V Sensor

griin Clock + 7 u,

gelb Clock - 8 Clock +

grau DATA + 9 Clock -

rosa DATA - 10 |[oV(U,)

blau SET n Innenschirm

rot DIR 12 B+

schwarz A+ 13 B-

violett A- 14 DATA +

grau-rosa B+ 15 A+ Blick'auf die Stiftkontakte der

Signaldose (von auBen)
rot-blau B- 16 A-
Schirm Schirm 17 DATA -

Anderungen vorbehalten!

safety [lifmotion
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4.2.4.Bremse

Beachten Sie die Betriebsanleitung der Bremse!

Die Versorgung der Teilbremsen mit Gleichspannung erfolgt mittels Ubererrequngsgleichrichter, die separat
bzw. im Klemmkasten mitgeliefert werden.

Zur Ansteuerung der Bremse miissen die mitgelieferten Ubererregungsgleichrichter genutzt werden.

Ein erneutes Schalten des Bremsmagneten wéhrend der Ubererregungszeit muss unbedingt vermieden
werden, da dies zu einer Uberlastung des Bremsenansteuergerites fiihrt. Deshalb sollte insbesondere bei
Inspektions- und Inbetriebnahmefahrten auf eine Mindestbetriebszeit der Bremse von ca. 1,5 - 2 s geachtet
werden.

Zur Verkiirzung der Ausschaltzeit kann gleichstromseitig geschaltet werden. Dabei muss gleichzeitig auch
wechselstromseitig geschaltet werden! (Varistorbeschaltung gemaB Schaltungsvorschlag Seite 15!)

Hinweis zur Anwendung der gleich-/wechselstromseitigen Schaltung:

Die wechselstromseitige Schaltung empfiehlt sich fiir den ,Normalbetrieb”, da hierbei die Aufzugsmaschine
geregelt auf Drehzahl null gefahren wird und die Schaltgerdusche der Bremse gering sind.

Bei Havariebremsung (Not-Halt) und eventuell auch bei Inspektionsfahrt sollte die gleichstromseitige Schal-
tung zur Anwendung kommen, da dabei die Bremswirkung schneller einsetzt und der Fahrkorb schneller zum
Halten kommt. Deshalb empfiehlt sich die Schaltung der Bremsenansteuerung mit 2 getrennten Schiitzen auf-
zubauen von denen eins auf der Gleichstrom- das andere auf der Wechselstromseite schaltet.

Wechselstromseitige Schaltung Gleichstromseitige Schaltung
® Gerduscharmes Schalten der Bremse e lautes Schaltgerdusch der Bremse
e Keine SchutzmaBnahme fiir Schaltkontakt und ® Abbrandschutz fiir Schaltkontakt erforderlich
Bremsspule erforderlich (z. B. Varistor, Freilaufdiode)
e langsames Einfallen der Bremse e Schnelles Einfallen der Bremse
o+
::]:— |+
> —D— el
i
o— B
Achtung: Prinzipschaltbild! Achtung: Prinzipschaltbild!

Anderungen vorbe

halten! Anderungen vorbehalten!
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e Die Uberwachung vom Schaltzustand der Bremsen erfolgt mit Hilfe von staubgeschiitzten Mikroschaltern mit
Goldkontakten. Es ist sowohl der ,Offner” als auch der ,SchlieBer"-Anschluss verfligbar.

Bremsenanschluss

C Die Zustandstiberwachung jeder Teiloremse muss separat ausgewertet werden, da ansonsten
Wa l‘nung die Bedingungen der Baumusterpriifung nicht erfiillt werden.

Der Anschluss der Bremsmagneten, Bremsenansteuergerite und Uberwachungskontakte erfolgt im Bremsen-

klemmkasten.

2.Teilbremse

1.Teilbremse

Anschliisse fiir Bremsliiftiiberwachung
WAGO 260

max. Anschlussquerschnitt: 1,5 mm?
Abisolierlange der Adern: 8-9 mm

c NO blau

~NC grau
schwarz

c NO blau

~.NC grau
schwarz

] §]M16x1,5
_:II §]M16x1,5

Anderungen vorbehalten!
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5. Inbetriebnahme

Die folgenden Punkte sollten gepriift und ausgefiihrt werden:
e Stimmen alle Leistungs-/Applikationsschildangaben auf der Maschine mit dem Anwendungsfall iberein?
e Sind alle Sicherungs-, Hilfs- und Montagewerkzeuge aus dem Gefahrenbereich entfernt?

e Kontrolle der bestimmungsgemaBen Verwendung der Aufzugsmaschine - zuldssige Umgebungsbedingungen
beachten.

e Kontrolle der korrekten Befestigung der Aufzugsmaschine. Sind alle Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment angezogen?

® Motoranschluss inkl. Motorschutz korrekt ausgefiihrt? Schutzleiter angeschlossen? Potentialausgleich mit
dem Maschinenrahmen sichergestellt?

e (berpriifung von Anschluss und Funktionsfihigkeit der Temperaturiiberwachung (z.B. durch Unterbrechung
des Stromkreises der Temperaturiiberwachung).

® Bremsenanschluss und Funktion der Bremseniiberwachungsschalter kontrollieren.
® Funktionsfahigkeit der Bremse kontrollieren, Bremsprobe mit einer Teiloremse durchfiihren.
® Mess-Systemanschluss ordnungsgemal hergestellt?

e Uberpriifen der Ubereinstimmung des Offsetwertes am Mess-System mit dem im Umrichter eingestellten
Wert.

e Seilabsprungsicherung festgezogen und justiert?

Ein erster Funktionstest von Motor und Bremse zusammen mit dem Umrichter sollte vor dem Auflegen der
Tragseile erfolgen.

Werden die Motoren ldngere Zeit im Leerlauf ohne Achslast (keine aufliegenden Seile) betrieben kann es auf
Grund der verwendeten Lager zu einer ungewdhnlichen Gerduschentwicklung kommen.

Halblastpriifung

Ist die Motorwicklung bei inaktiver Regelung kurzgeschlossen wird ein drehzahlabhdngiges Bremsmoment
erzeugt. Dieses Bremsmoment wirkt schon bei kleinen Drehzahlen. Deshalb sollte die Kurzschlussschaltung
wahrend der Halblastpriifung deaktiviert werden. Nach Abschluss der Priifung ist diese unbedingt wieder zu
aktivieren.

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!

safety fiifmotion
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® Die Vorschriften zu Betrieb, Wartung und Inspektion gemaB den giiltigen Sicherheitsbestimmungen des
Aufzugsbaues, wie unter anderem DIN EN 81-20, DIN EN 81-50, LD 2014/33/EU sowie anderweitig
einschldagige und zugrunde zulegende Vorschriften sind unbedingt einzuhalten.

e Fiir den sicherheitstechnisch korrekten Einbau, die regelméBige Kontrolle der Sicherheitsbauteile und die
Inspektion und Wartung nach den Aufzugsvorschriften ist der Betreiber zustandig.

e Die sachgemiaBe Instandsetzung der getriebelosen Aufzugsmaschinen setzt entsprechend geschultes Fachper-
sonal und spezielle Vorrichtungen bzw. Hilfsmittel voraus!

o Weitere Reparaturen als in dieser Betriebsanleitung beschrieben, diirfen aus haftungstechnischen Griinden

durch den Aufzugsmonteur/Instandhalter nicht vorgenommen werden.

Anzugsdrehmoment [Nm]

Schraubenanzugsmomente
e Bej Arbeiten an der Maschine, oder bei Teileaus- Abmessung
tausch ist unbedingt darauf zu achten, dass die Festigkeit
vorgeschriebene Schraubenfestigkeitsklasse und M4
die Anzugsdrehmomente (siehe nachfolgende M5
Tabelle) eingehalten werden. v
6
® Die Schrauben sind bei Montage z. B. mit
L~omnifit 100" gegen unbeabsichtigtes Losen M3
zu sichern. M10
M12
M16
M20
M24

6.2. Wartungsintervalle

8.8
2,8
bi5
9,6
23
46
79
195
395
680

10.9
4.1
8,1
14
34
67
15
290
560
970

12.9
4.8
9,5
16
40
79
135
340
660
1150

Kontrolle des Bremsenluftspaltes

Uberpriifung der Bremsenfunktion und
Bremseniiberwachungsschalter

(Akustische) Kontrolle der Lager

Nachschmieren der Lager

Gehéuse, Bremse und Treibscheibe
Kontrolle der elektr. Leitungen

Kontrolle des Seilabsprungsicherung

Filtermatten des Fremdliifters

Sichtkontrolle der Befestigungsschrauben von

Schutz- und Sicherheitsvorrichtungen auf ordnungs-
gemaBen Zustand und Sicherheit liberpriifen

Sauberung der Maschinenoberfldche und der

jeden sechsten Monat
jeden sechsten Monat

jeden sechsten Monat

siehe Kapitel 6.3

Kontrolle des VerschleiBzustandes der Treibscheibe | jeden sechsten Monat

jeden sechsten Monat

jeden sechsten Monat

jeden sechsten Monat

jeden sechsten Monat

je nach Bedarf

siehe Betriebsanleitung Bremse

siehe Betriebsanleitung Bremse

siehe Kapitel 6.1.

siehe Kapitel 4.2.

siehe Kapitel 6.5.

Anderungen vorbehalten!

safety [iifmotion
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Die Walzlager sind werksseitig mit einer Fettmenge versehen, die fiir die projektierte Lebensdauer der Maschine
ausreichend ist. Unter normalen Einsatzbedingungen ist eine Nachschmierung nicht erforderlich und wird auch
nicht empfohlen.

6.4. Treib

scheibenwechsel

A\ Warnung

Notwendiges Werkzeug

Hebezeug e Distanzstiick (4 ... 7 mm)
Drehmomentschliissel (M 12) e Reinigungstiicher

Demontage

Anlage stromlos schalten und gegen wiedereinschalten sichern.
Fahrkorb und Gegengewicht sichern.

Seilabsprungsicherungen und falls vorhanden Seilabdeckungen
demontieren.

Treibscheibe entlasten, Seile ablegen.
Treibscheibe mit Hebezeug gegen Absturz sichern.

Die drei M 12-Befestigungsschrauben (1) der Druckscheibe losen
und Druckscheibe entfernen.

2 Befestigungsschrauben (2) in duBeren Lochkreisdurchmesser der
Druckscheibe (3) und die Treibscheibe eindrehen.

Distanzstiick (4) zwischen Druckscheibe und Wellenschaft
einlegen.

Treibscheibe durch gleichméBiges Anziehen der Schrauben vom
Kegel der Welle abziehen.

Montage

Treibscheibe und Motorwelle reinigen.
Treibscheibe mit Hebezeug sichern.
Passfeder (5) in das Wellenende einsetzen.
Treibscheibe auf Motorwelle aufschieben.

Druckscheibe (3) an Treibscheibe anlegen und mit drei ,Nord-
Lock-Scheibenpaar” (6) und M 12- Schrauben (1) anschrauben. In
drei Drehmomentschritten (30, 60 und 85 Nm) jeweils so lange
abwechselnd im Kreis anziehen, bis keine Drehbewegung der
Schrauben mehr erkennbar ist. Anzugsmoment: 85 Nm

Seile auflegen und Seilabsprungsicherung montieren.

6.5. Filtermatten

Zum Reinigen bzw. Wechseln der Filtermatten des Lifters sind die zwei Schrauben des Schutzgitters zu entfer-

nen. AnschlieBend kann das Gitter und der Filter abgenommen werden.

A\ Warnung

Anderungen vorbeha

Iten!

Bei falscher Montage kann sich die Treibscheibe I6sen.

Arbeiten diirfen nur bei abgeschalteten Liifter durchgefiihrt werden! Rotierende Liifterrader!

Anderungen vorbehalten!

safety fiifmotion
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6.6. Notevakuierung

c MaBnahmen zur Notevakuierung diirfen nur von qualifiziertem Personal zur Wartung des
Gefah r Aufzuges durchgefiihrt werden.

Manuelle Notevakuierung

e Die Bremsen konnen manuell mit Hilfe der Handl{ifthebel (Option) gedffnet werden.
e Zwei verschiedene Optionen stehen zur Auswahl (siehe nachfolgende Bilder):

Handliiftstangen (Maschinenraum) Manuelle Fernliiftung der Bremse mittels Bowdenzug:

Liiften

Hebelverldngerung

Liiften
A= (~470N)

* Werden die Bremsen manuell gedffnet setzt sich die Aufzugskabine in Richtung des hoheren Gewichts in
Bewegung. Im Falle des Gleichgewichtes zwischen Kabine und Gegengewicht, muss die Kabine mit
geeigneten Mitteln beschwert werden.

® Die Motorwicklung sollte dabei liber die Motorschiitze kurzgeschlossen sein. Dies verhindert ein unkontrol-
liertes Beschleunigen des Aufzuges, da der Kurzschluss ein drehzahlabhidngiges Bremsmoment erzeugt.

® Mdoglicherweise reicht das durch den Kurzschluss erzeugte Bremsmoment nicht aus, um die Aufzugsgeschwin-
digkeit zu begrenzen. Deshalb muss die Geschwindigkeit der Kabine beim Evakuieren stdndig
aufmerksam beobachtet werden und gegebenenfalls die Evakuierung unterbrochen werden.

® Hat die Kabine das nachstgelegene Stockwerk erreicht wird das manuelle Liiften der Bremse beendet. Die
Notbefreiung der eingeschlossenen Personen kann beginnen.

c Nach Abschluss der Notevakuierung ist unbedingt der Ausgangszustand der Anlage
Wa l’nung wieder herzustellen. Insbesondere die Hebelverlangerungen sind zu entfernen.

Elektrische Notevakuierung
® Die Bremsen-Notliiftung erfolgt elektrisch am Netz oder mit Hilfe einer USV.

e Bei der Durchflihrung der elektrischen Notevakuierung ist die Betriebsanleitung der Steuerung, des Umrich-
ters bzw. der Evakuierungseinheit (mit USV) zu beachten.

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!

safety [iifmotion
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6.7. Priifung der Bremse nach EN 81

Die Priifung der Bremse sollte durchgefiihrt werden wenn sich die Kabine in etwa in Schachtmitte befindet.
Eventuell vorhandene Motor-Kurzschlussschaltungen sind zu deaktivieren, um die Wirkung der Bremse allein
zu prifen.

Uberlast

¢ Die Priifung des Bremssystems erfolgt bei den mit 1,25 facher Nennlast beladenen und mit Nenngeschwin-
digkeit abwarts fahrenden Fahrkorb durch Unterbrechung der Energiezufuhr zu Motor und Bremssystem. Das
Bremssystem muss in der Lage sein, den Fahrkorb zu verzégern.

Ausfall einer Teilbremse

¢ Bei Ausfall einer Teilbremse muss der mit Nennlast beladene und mit Nenngeschwindigkeit abwarts fahrende
Fahrkorb noch ausreichend verzégert werden.

e Um den Ausfall einer Teilbremse zu simulieren, miissen die Teilbremsen auch beim Offnen des Sicherheitskrei-
ses getrennt voneinander offen gehalten werden. Dies sollte vorzugsweise durch eine geeignete elektrische
Schaltung erfolgen, kann aber auch mechanisch ,von Hand" realisiert werden.

® Dieser Zustand darf nicht dauerhaft sein!

e Wihrend dieser Priifung muss der Aufzug beobachtet werden. Kommt es zu keiner Verzogerung ist der offen
gehaltene Bremskreis unverziiglich zu schlieBen.

Getrennte Betitigung der Teilbremsen

e Ein Luften der einzelnen Bremskreise ist nur elektrisch maglich. Einzelne Taster ermdglichen eine schnelle
Aktivierung/Deaktivierung der Teilbremsen

Bremseniiberwachung

® Die Bremseniiberwachungsschalter sind einzeln zu priifen. Bei fehlendem oder falschem Mikroschaltersignal
darf keine Fahrt mdglich sein.

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!
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6.8. Mess-System austauschen

Das Messsystem ist nur von der Riickseite des Motors zugénglich.
Montageanleitung des Kiibler Mess-Systems beachten!

Das Mess-System nur demontieren, wenn es auf Grund eines Defektes erforderlich ist. Nach der Montage muss
das Offset wieder eingestellt werden (Siehe dazu die Betriebsanleitung des verwendeten Umrichters.).

Demontage

1 2 3. 4,
2 x Schrauben lsen. 2 x Schrauben mit Unterleg- | Befestigungsschraube ldsen. Durch das Losen der Befestigungs-
scheiben entfernen. schraube trennt sich der

Drehgeber von der Motorwelle.

Montage

1. 2. 3. 4,
Befestigungsschraube in die Befestigungsschraube mit | Drehgeber mit 2 x Schrauben | 2 x Schrauben anziehen.
Motorwelle schrauben. Dabei | 3*%5 Nm anziehen. und Unterlegscheiben befes-

wird der Drehgeber in den tigen.

Konus gezogen.

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!
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6.9. Storungssuche

Storung Ursache Behebung
Motor lduft nicht an bzw. arbeitet ® Motor nicht phasenrichtig ange- ® Motorphasen korrekt anschlieBen
unkontrolliert oder entwickelt kein schlossen
Drehmoment ® Mess-System nicht korrekt ange- ® Mess-System korrekt anschlieBen
schlossen
® Umrichterparametrierung falsch ® Umrichterparametrierung tiberpriifen
® EMV- Storungen ® Abschirm- und ErdungsmaBnahem

entsprechend der Anleitung des
Umrichters durchflhren

e Offsetwinkel des Mess-Systems e Offsetwinkel des Mess-Systems kon-
falsch eingestellt trollieren
* Mess-System defekt * Mess-System austauschen
Motorgerdusche ® Umrichterparametrierung falsch ® Umrichterparametrierung tberpriifen
* Lager defekt * Kundendienst benachrichtigen
Bremssystem liiftet nicht ® Bremssystem wird nicht mit Span- | ® Elektrischen Anschluss kontrollieren

nung versorgt

® Spannung am Bremssystem zu klein | ® Anschluss-Spannung am Bremsmagnet
kontrollieren

® Bremse mechanisch blockiert ® Mechanische Blockierung entfernen

® Bremsenansteuergerdt defekt ® Bremsenansteuergerat austauschen
Bremssystem liiftet mit Verzogerung * Bremsenansteuergerdt defekt ® Bremsenansteuergerat austauschen
Bremssystem fallt nicht ein ® Bremse mechanisch blockiert ® Mechanische Blockierungen entfernen

Bremssystem fallt mit Verzdgerung ein | ® Abschaltzeit bei wechselstromseiti- | ® Ansteuerung mit der gleichstromseiti-
ger Schaltung ist nicht ausreichend | gen Schaltung des
Bremsenansteuergerats

Lautes Schaltgerdusch der Bremse ® gleichstromseitiges Schalten der e Umstellung der Bremsenansteuerung
Bremse im ,Normalbetrieb" auf wechselstromseitiges Schalten im
.Normalbetrieb”
® Bremsenluftspalt zu groB * Bremsenluftspalt einstellen
Bremsmoment zu gering * Bremsfliche oder Bremsbeldge ver- | ® Bremsflache [ Bremsbeldgen sdubern.
schmutzt

 Fremdkorper zwischen Bremsflache | ® Fremdkorper entfernen
und Bremsbelag

* Bremsfldche bzw. Bremsbelag mit 61 | ® Bremsbacke wechseln, Bremsfldchen
oderfetthaltigen Medien in Berlih- grindlich reinigen
rung gekommen

¢ Lastmoment zu grof3 * Lastmoment reduzieren

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!

safety fiifmotion
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Getriebefreie Aufzugsmaschine Code  GM8.003290DE

Datum 13.06.2016
WS5G-52.4 Stand 0.10
Betriebsanleitung Seite 23

Beispiel: W S G- S2 . 4 - 0 E 19 / 3TI - DF

kundenspez.
Kennung

G =getriebefrei
U = getriebefrei, UL/CSA zugelassen

Anderungen vorbehalten!

Anderungen vorbehalten!
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Getriebefreie Aufzugsmaschine Code GM.8.003290.DE
Datum 13.06.2016
WSG__52'4 ] Stand 0.10
Betriebsanleitung Seite 24
8. Technische Daten
i : - 400 e .
Betriebsart: 53 - 40%ED Zweikreis-Sicherheitsbremse
Treibkranz: & 320 mm oder & 400 mm
Typ: BFK 455-28
. . mind. 220 HB 30 .
Treibkranz-Harte: formbestandige Keilrille HRC 55 Bremsmoment: 2 x 1200 Nm
Luftspalt sg: 0,4% %95 mm (Neuluftspalt)
typische Anzahl der Trag- . .
seile und Durchmesser 8xJ8mm;9xJ 10 mm max. Luftspalt sg max- 0,7 mm
Haltespannung: 103V DC
D-Lager P?ndeI—RoIIenIager Haltestrom: 2% 1.06A
N-Lager: Rillenkugellager Ubererregungsspannung: 205V DC
zul. Achslast: SEZU S L. Ubererregungsstrom: 2x212A
Antriebsmotor: Synchron-Motor .
_ Bremsen-Ansteuergerdte
Polpaarzahl: 8
. ) i BEG-561-255-130 (Firma intorq)
Isolierstoffklasse: 155 (F) Typ: (Zubehdr zur Maschine)
Schutzart: IP33

Uberlastbarkeit:

Wicklungsschutz:

Standortbedingungen

1.9-fach (I /1)

3-fach PTC 150°C .
3-fach Thermoschalter (Offner) 130°C
Thermoschalter (SchlieBer) 60°C

max. AufstellhGhe:

Umgebungstemperatur:

max. rel. Luftfeuchte:

max. 1.000 m
(sonst Leistunsreduzierung erforderlich)

-5°C ... +40°C

85 9% bei 20°C (nicht betauend)

Betriebsspannung:

Abmessungen:

Bremsen-Uberwachungskontakte

Uy =230VAC (£100%), 40... 60 Hz

52x22x38 (BxHxT)

Belastbarkeit der Kontakte:
Mindest-Kontaktstrom:
mechan. Lebensdauer der Kontakte:

Fremdliifter

Typ:
Betriebsspannung:

Stromaufnahme:

12-30VDC/ 0,01-0,1A
10 mA
2 x 108 Schaltungen

W2E 142-BB01-01
230V [ 50/60 Hz
0,12/0,13A

) Richtwerte. Die erzielbare
abhidngig von den speziellen

Motor

Drehmomen S3-400%, 240 S/h
max. Drehmoment
Treibscheibe

fiir Nennlasten

Aufhédngung

Motorstréme gelten fiir
500...620V Zwischenkreis-
spannung (,ECO"-Reihe

Anderungen vorbehalten!

Nennlast ist
Anlagedaten.

M, [Nm]
M., [Nm]
& D; [mm] 320
Q [kg] bis 1600
\"
s e s
0.5 60 57
0,63 75 71
1,0 119 11,2
1.6 191 18,0
1,75 209 19,7
2,0

safety fiifmotion

WSG-S2.4

900

1700

Tabelle gilt fiir 2:1

[I/'\\l] [rg:‘n]
18,0 48
21,0 60
29,5 95
46,0 153
46,0 167
191

Die Tabelle ist fiir einen Schachtwirkungsgrad von ca. 73..85 % (Gegengewichtsausgleich: 50 %)
gerechnet und enthdlt eine Standardauswahl von Maschinen, die Aufzugs- Projektdaten werden
angepasst und kdnnen abweichen.

400
bis 1275

) N
45 18,0
57 18,0
9,0 245
14,4 38,0
15,7 38,0
18,0 46,0

Anderungen vorbehalten!
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9. MaBbild
450
Fs
= E—
e @
! - |
1 f[:r ‘
o v ] [
Bk (i 3
(CEERLES
8 *
& 328%) 0
— 1\M T H ;
o 24°) BT
™
104 | 104 |66 C
340
388
e L
6 Befestigungsbohrungen @28
#)und 4 Gewindebohrungen M 24
Motor WSG- S2.4
& D; 320 400
B; 105 120 105 150
L 854 869 857 902
C 100 107 100 122
Masse mg [kg] 445 447 460 474
Tragheitsmoment  Jg [kgm?] 1,03 1,06 162 206
Achskraft biszu Fg  [kN] 45

Anderungen vorbehalten!

Anderungen vorbehalten!
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10. Zubehor
10.1. Anschlusskabel fiir Mess-Systeme
Umrichter Typ empfohlenes empfohlenes
Mess-System Mess-Systemkabel
E-Pack ECN 413
25 021
Arkel ARCODE  |(EnDat / Ssl) | 203 32° 021 xx
D-Pack
— Arkel ADrive f&ND:S ssi) 502 452 021 xx
CT unidrive SP
emotron/ Dietz ECN 413
DSV 5445 (EnDat /ssl) |01 112022 xx
Fuji Frenic (EE(;ND‘a‘lf 502 679 022 xx
ECN 413
KEB F5 (EnDat) 502 363 022 xx
LTi DRiVes

Lust CDD 3000

ECN 413 (SSI)

505 677 022 xx

RST Elektronik ECN 413
FRC (EnDat] 508 752 022 xx
GEFRAN (SIEI)
AV LM ERN 487 503 499 022 xx
ECN 413
Vacon NXP (EnDat) 503 289 021 xx
Yaskawa/
Omron L7 ECN 413
[ = Telemecanique/  |(EnDat) 503 715 022 xx
. Schneieder
Altivar 71
Ziehl-Abegg ECN 413

Anderungen vorbehalten!

safety fiifmotion

Anderungen vorbehalten!




Getriebefreie Aufzugsmaschine

WSG-52.4
Betriebsanleitung

WITTUR

10.2. Anschlusskabelsatz fiir Motor und Bremse

Code GM.8.003290.DE
Datum 13.06.2016
Stand 0.10
Seite 27

Motorkabel

503 458 A21-xx

Bremsenkabel (Magnet)

_/_l

503 459-xx-1 f

=

_/_I -
Bremsenkabel (Uberwachung)
A =1:1,5mm2 (lgg 400, < 25A) XX - Kabellinge [m]
A =2:2,5mm? (Ig3 499, < 35A) 05-5m;10-10m; 15 - 15m;
A =4:4,0mm2 (g5 400, < 47A)

Anderungen vorbehalten!

Anderungen vorbehalten!
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Getriebefreie Aufzugsmaschine
WSG-52.4
Betriebsanleitung

10.3. Handliiftung der Bremse

Auf Wunsch ist die Bremse mit einer Handl{ifteinrichtung
ausgerustet. Diese muss bei der Bestellung angegeben wer-
den. Eine Nachriistung ist nicht mdglich!

Der zum Liiften der Bremse notwendige Handhebelbock
inklusive Bowdenzug kann bei Bedarf mitgeliefert werden.

Die Standardlange des Bowdenzuges betrdgt 3 m. Andere Lan-
gen auf Anfrage.

Montage:
Die Montage der Handl{ifteinrichtung erfolgt an der unbe-
stromten Bremse.

® Fahrkorb und Gegengewicht sichern. Notwendige Sicher-
heitsvorkehrungen in der Aufzugsanlage treffen.

Code GM.8.003290.DE
Datum 13.06.2016
Stand 0.10
Seite 28

® Montage der Hebelbocks

e Bowdenzug in Hebel der Bremse (a und b) und den
Hebelbock einhdngen. Justieren des Bowdenzuges am
Hebelbock. Federvorspannmal L = 300 mm am Hebel-
bock mittels Gewindestange einstellen.

Der Hebelbock ist dabei nicht betatigt!

e Funktionstests durchfiihren (3 x mindestens).

Bowdenzug nur in groBen Bogen
(Biegeradius moglichst gréBer 0,5 m) und
ohne Schlaufen legen.

Hebelbock

Alternativ steht fiir Aufziige mit Maschinenraum eine
weitere einfache Variante der Handliiftung zur Verfiigung.

Liiften

Hebelverldngerung

Anderungen vorbehalten!
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11. Ersatzteile

Position | Teil Bezeichnung

Motor
01 Treibscheibe nach Maschinen-Typenschild Typschliissel X5 X6 X7
02 Mess-System (abhingig von der Spezifikation) ECN 413 / SSI / 2048 Inkr. | Klemmring

ECN 413 / ENDAT / 2048 Inkr. [ Klemmring
ERN 487 [ 2048 Inkr. [ Klemmring

Bremssystem

04 Ubererregungsgleichrichtersteuergerit BEG-561-255-130
05 Mikroschalter (Bremseniiberwachung) ET 3774 210 0807
06

Anderungen vorbehalten! Anderungen vorbehalten!
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AVAVA WITTUR Electric @

it Drives GmbH

EU-Konformitatserklarung
EU Declaration of Conformity

im Sinne der EU-Richtlinie Niederspannung (2014/35/EU)
as defined by the EU Low Voltage Directive (2014/35/EL)

Der Hersteller
The manufaciurer

WITTUR Electric Drives GmbH
Offenburger Strafie 3

D-01189 Dresden

Deutschland !/ Germany

erklart hiermit, dass die folgenden Produkte
certifies that the following products

Produktbezeichnung:
Product designation:

Asynchronmotoren  DSO 1, DSO 3
Asynchronous motors

Synchronmotoren DSO2, bSO 4, DGO 4, DUO4, DGO 6, DUO 6, WSG, KOO 8, TO 8

Synchronous motors

Sondermotoren 4HX, 6PX, QPX
Cusfom-made motors

den Bestimmungen der EU-Richtlinie 2014/35/EU entsprechen.
are in conformity with the specification of the EU Directive 2014/35/EU.

Erkldrung zur EMV-Richtlinie (2014/30/EU)

Bei Netzbetrieb an sinusférmiger Wechselspannung erflllen die Motoren die Anforderungen der EU-Richtlinie
JElekiromagnetische Vertraglichkeit* 2014/30/EU unter Beriicksichtigung der Normen EN 61000-6-1..4.
Statement relating to EMC Directive {2014/30/EU)

When connected fo a sinus-shaped a.c. voltage system, the motors conform fo the requirements of the EC Directive
"Electromagnetic compatibility" 2014/30/EU, including those specified in standards EN 61000-6-1...4.

Folgende Normen sind angewandt:
The following standards are in use:

EN / IEC 60 204-1: Sicherheit von Maschinen; Elekirische Ausriistung von Maschinen;

Teil 1: Allg. Anforderungen
Safety of machinery - Electrical equipment of machines. Part 1: General requirements

EN/IEC 60 034: Drehende elektrische Maschinen
Rotating elecirical machines

EN ISO 12 100: Sicherheit von Maschinen - Allgemeine Gestaltungsleitsatze,
Risikobeurteilung und Risikominimierung
Safety of machinery - General principles for design, risk assessment and risk reduction

Dresden, 2016-06-02 bii é /( (U SE oo
Markus Weber Steffen Mann

(Ort, Datum) Geschaftsfithrer Leiter Entwickiung/Konstruktion

{Place, dats) Managing Director Head of Development/Consiruction




Industrie Service

Mehr Sicherheit.

Mehr Wert.
Bericht
iiber die Priifung von Berechnungsunterlagen
Auftraggeber: WITTUR Electric Drives GmbH
Offenburger Strafie 3
01189 Dresden
Priifgegenstand: Treibscheibenwelle fir Aufzugsmaschinen der
Typen xSG-52 .4 Datum: 17.10.2013
Unsere Zeschen
: o . . 15-FT1-DRE/DmD
Priifauftrag: Priifung der Berechnung fur die Treibscheibenwelle
Diokument:

%53-52.4_1200 docx

Priiffgrundlagen: DIN 743
Tragfahigkeitsberechnung von Wellen und Achsen

Das Dokument bestaht aus
2 Seitan,

Seita 1 von 2
Priifumfang: — Prifung der Berechnungen auf Ubereinstimmung
mit den Prifgrundlagen
— Prifung der Berechnungsergebnisse
— Prifung der Berechnungsunterlagen auf Uberein-
stimmung mit den Angaben Zeichnungsunterlagen
Bearbeiter: Dipl.-ing. Thoralf Muhrel
Sachverstandiger
f;.?s(ﬂ ";;Q\
Il SWissTS |
'xff\_ﬁ_quf:'_/
TUV SUD Industrie Service GmbH
Sitz: Minchen Ahufsichisrak Telafon: +48 351 4202-213 Standart Dresden
Amtsgericht Minchen HRE 36 868 Karsten Xander (Vorsitzender) Talefax: +40 351 4202-242 Ableilung Fordertechnik
USEIdNr, DE129484218 Geschaftsfihrer: www.luev-sued.delis Drescherhduser 5d

Infarrmationen gemat § 2 Abs. 1 DL-InfoY  Fendinand Neuwigser (Sprecher], ) (11158 Dresden
unter www tuey-sued defimpressum Dr. Ulrich Klotz, Thomas Kainz TV Dautschiand



Saite 2 von §
ZeichenErstelidatum: |5-FT1-DREDmi /17102013
Dokument: x3G-52.4_1200.docx

Induslrie Service

1. Berechnungsunterlagen

Folgende technische Unterlagen waren Gegenstand der Priifung:
_ Berechnungsunterlagen S2_4FE12013.DOC Seite 1-5 vom 09.10.2013 incl. Anlage 1.
_ Zeichnung 512 719 (Anderungsstand Am 150/12, 05.06.2012).

2. Technische Daten

Die fir die Berechnung relevanten Angaben sind in der Berechnungsunterlage
S2_4FE12013.DOC wie folgt vorgegeben:

- maximale Achslast (Mitte Treibscheibe): 45 0kN
— maximaler magnet. Zug: 0.8 kN
— Lastmoment: 1700,0 Nm
— Havariebremsmoment: 2400,0 Nm
- Masse Treibscheibe: 520 kg
— Masse Rotor: 101,3 kg
-~ Masse Bremse. 10,0 kg

3. Priifergebnis
Die eingereichten Berechnungen wurden entsprechend der Prufgrundlage erstellt.

Durch eine Kontrollrechnung konnten die im Sicherheitsnachweis ermittelten Werte bestatigt wer-
den.

Die Angaben auf den Zeichnungen 512 719 stimmen mit den fir die Berechnung relevanten Wer-
ten Uberein.
4. Bemerkungen

Der Nachweis von Presssitz Rotornabe/ Welle bzw. Treibscheibe/ Welle, Passfeder sowie der
Lagerlebensdauer war nicht Gegenstand der Prifung.

._,f;‘qﬁuﬁ e 'E‘F'q.;f\-

Der Sachverstandige P D
/o 7N &)y
i / ' S— “ -:"' ||
/ . /é/{ |IE l ( ) gl
| | J
\ LLY /
Vinctg N\
Thoralf Muhrel o A
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE <

Bescheinigungs-Nr.:

Zertifizierstelle der
Notifizierten Stelle:

Bescheinigungsinhaber:

Hersteller des Priifmusters:

(Hersteller Serlenfertigung -
sieha Anlage)

Produkt:

Typ:
Richtlinie:

Priifgrundlagen:

Priifbericht:

Ergebnis:

Ausstellungsdatum:

Gililtigkeitsdatum:

Industrie Sarvice

EU-BAUMUSTERPRUFBESCHEINIGUNG

gemdal Anhang IV, Absatz A der Richtlinie 2014/33/EU

EU-BD 881

TUV SUD Industrie Service GmbH
Westendstr. 199
80686 MUlnchen - Deutschland

Kennnummer 0036

INTORQ GmbH & Co. KG
Wilmser Weg 5
31855 Aerzen - Deutschland

INTORQ GmbH & Co. KG
Wilmser Weg 5
31855 Aerzen - Deutschland

Bremseinrichtung auf die Treibscheibenwelle
wirkend, als Teil der Schutzeinrichtung fUr den
aufwartsfahrenden Fahrkorb gegen Uberge-
schwindigkeit und Bremselement gegen unbeab-
sichtigte Bewegung des Fahrkorbes

BFK455-28
2014/33/EU

EN 81-20:2014
EN 81-50:2014
EN 81-1:1998+A3:2009

EU-BD 881 vom 18.03.2016

Das Sicherheitsbauteil entspricht den wesent-
lichen Gesundheitsschutz- und Sicherheits-
anforderungen der o.g. Richtlinie, sofern die An-
forderungen des Anhangs zu diesem Zertifikat
eingehalten sind.

18.03.2016

ab 20.04.2016




1.2

1.2.1

1.2.2

Anhang zur EU-Baumusterprifbescheinigung .@
Nr. EU-BD 881 vom 18.03.2016

Industrie Service

Anwendungsbereich

Verwendung als Bremseinrichtung - Teil der Schutzeinrichtung fir den aufwartsfahrenden
Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit (aufwéarts wirkend) - zuldssiges Bremsmoment und
Auslésedrehzahl

Zulassiges Bremsmoment beim Wirken der Bremseinrichtung auf die Treibscheibenwelle in Auf-
wartsrichtung des Fahrkorbes

Zulassiges Bremsmoment (Nm) Maximale Auslésedrehzahl der Treibscheibe (min™)
2 x 1200 = 2400
2 x 1700 = 3400
2 x 1800 = 3600
2 x 2065 = 4130

455

Maximale Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers und maximale Nennge-
schwindigkeit des Aufzuges

Die maximale Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers und maximale Nennge-
schwindigkeit des Aufzuges ist unter Zugrundelegung der nachfolgend genannten maximalen Aus-
I6sedrehzahl der Treibscheibe unter Berlicksichtigung des Treibscheibendurchmessers sowie der
Fahrkorbaufh&dngung zu berechnen.

b v Auslése-/ Nenngeschwindigkeit (m/s)
_2Isxmxn Drs = Treibscheibendurchmesser von Seilmitte zu Seilmitte (m)
60xi m 3,14

Drehzahl (min™)
Ubersetzungsverhéltnis Fahrkorbaufhdngung

n
i

Verwendung als Bremselement - Teil der Schutzeinrichtung gegen unbeabsichtigte Bewe-
gungen des Fahrkorbs (auf- und abwarts wirkend) - zuldssiges Bremsmoment, Auslose-
drehzahl und Merkmale

Nennbremsmoment und Reaktionszeiten bezogen auf ein produktionsneues Bremselement

Maximale Reaktionszeiten** Bremsan- Ubererre-
i ms un
Nennbrems- | Maximale i [ms] steuerung gung
moment* Auslose' ohne .[-Jbererregung/ [parallel oder [x-fache Hal-
drehzahl mit Ubererregung . tespannung]
[Nm] P seriell]
[min™]
to ts0 too
2 x 1200 = 2400 255 160 /197 214 / 252 267 / 306 parallel 2-fach
2 x 1200 = 2400 455 189 /207 290 /295 390/ 382 seriell 1,43-fach
2x 1700 = 3400 455 61/73 123/136 184 /199 parallel 2-fach
2 x 1800 = 3600 455 59/70 110/122 160/174 parallel 2-fach
2x2065=4130 255 89/108 158 /177 226 / 247 parallel 2-fach
Erlduterungen:
*  Nennbremsmoment: Vom Sicherheitsbauteilhersteller dem Montagebetrieb zugesichertes Bremsmoment
** Reaktionszeiten: tx Zeitdifferenz zwischen Abfall des Bremsstromes bis Aufbau von X % des Nenn-

bremsmoments, ts wahlweise berechneter tso= (t10+ te0)/2 oder aus Versuchsauf-
zeichnung entnommener Wert

Zugeordnete Ausflihrungsmerkmale

Art der Bestromung / Abschaltung Gleichstrom / gleichstromseitig
Nominaler Luftspalt 0,45 mm
Dampfungselemente integriert Ja

Seite 1 von 2



2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.2

3.3

3.4

3.5

Anhang zur EU-Baumusterprifbescheinigung .@
Nr. EU-BD 881 vom 18.03.2016

Industrie Service

Bedingungen

Vorgenanntes Sicherheitsbauteil stellt nur ein Teil der Schutzeinrichtung fir den aufwartsfahrenden
Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit und gegen unbeabsichtigte Bewegungen des Fahrkorbes
dar. Erst in Kombination mit einem detektierenden und auslésenden Bauteil nach Norm (auch zwei
getrennte Bauteile mdglich), welche einer eigenen Baumusterpriifung unterzogen sein mussen,
kann das entstandene System die Vorgaben an eine Schutzeinrichtung erflillen.

Der Montagebetrieb hat zur Erflllung des Gesamtkonzeptes an die Schutzeinrichtung flr die Auf-
zugsanlage(n) eine Prlfanleitung zu erstellen, der Aufzugsdokumentation beizufligen und eventuell
notwendige Hilfsmittel oder Messgerate, die eine gefahrlose Prifung (z. B. bei geschlossenen
Schachttiiren) erlauben, bereit zu halten.

Vom Hersteller des gesamten Triebwerkes ist die ausreichende Sicherheit der Verbindung Treib-
scheibe — Welle — Bremsscheibe sowie der Welle selbst rechnerisch nachzuweisen, wenn die
Bremsscheibe nicht direkt Bestandteil der Treibscheibe ist (z.B. angegossen). Die Welle muss
hierbei statisch an zwei Punkten gelagert sein.

Der rechnerische Nachweis ist der technischen Dokumentation des Aufzuges beizufligen.

Die Einstellung des Bremsmoments ist gegen unbefugtes Verstellen zu sichern (z.B. Farbversiege-
lung).

Zur |dentifizierung und Information Uber die prinzipielle Bau- und Wirkungsweise und Abgrenzung
des gepriften und zugelassenen Baumusters ist der EU-Baumusterprifbescheinigung und deren
Anhang, die Identifikationszeichnung Nr. 5018294 oder 5019746 mit Prifvermerk vom 18.03.2016
beizufligen.

Die EU-Baumusterprifbescheinigung darf nur zusammen mit dem dazugehdérigen Anhang und der
Liste der autorisierten Hersteller (geman Anlage) verwendet werden. Diese Anlage wird ggf. nach
den Angaben des Bescheinigungsinhabers aktualisiert und mit neuem Stand herausgegeben

Hinweise

Im Rahmen dieser Baumusterpriifung wurde festgestellt, dass die Bremseinrichtung redundant
aufgebaut ist und auch die Funktion einer Bremseinrichtung fir den Normalbetrieb hat. Sie erfillt
damit die Voraussetzung, auch als Teil der Schutzeinrichtung flr den aufwartsfahrenden Fahrkorb
gegen Ubergeschwindigkeit sowie als Bremselement als Teil der Schutzeinrichtung gegen unbe-
absichtigte Bewegung des Fahrkorbes eingesetzt werden zu kdnnen.

Die Prifung der Einhaltung der Anforderungen nach Abschnitt 5.9.2.2 der EN 81-20:2014 (D) ist
nicht Bestandteil dieser Baumusterprifung.

Die Prifung anderer Anforderungen der Norm, verschleiBbedingter Abbau der Bremsmomente
bzw. Bremskrafte wie auch die betriebsbedingte Anderung der Treibfahigkeit sind nicht Bestandteil
dieser Baumusterprifung.

Diese EU-Baumusterpriifbescheinigung wurde in Anlehnung und / oder auf Basis folgender har-
monisierten Norm(en) erstellt:

— EN81-1:1998 + A3:2009 (D), Anhang F.7 und F.8

— EN 81-20:2014 (D), Punkt 5.6.6.11, 5.6.7.13

— EN 81-50:2014 (D), Punkt 5.7 und 5.8

Bei Anderungen bzw. Erganzungen der oben genannten Normen bzw. bei Weiterentwicklung des
Standes der Technik wird eine Uberarbeitung der EU-Baumusterprifbescheinigung notwendig.

Seite 2 von 2



Anlage zur EU-Baumusterpriifbescheinigung
Nr. EU-BD 881 vom 18.03.2016

Industrie Service

Hersteller Serienfertigung — Produktionsstandorte (Stand: 18.03.2016):

Firma INTORQ GmbH & Co. KG
Adresse Wilmser Weg 5
31855 Aerzen - Deutschland

Firma INTORQ (Shanghai) Co., Ltd.
Adresse No. 600 Xin Yuan Nan Road
Building no.6 / Zone B
Nan Hui District, Lingang
201306 Shanghai - P.R. China

- ENDE DOKUMENT -

Grundlage: Antrag der Fa. INTORQ GmbH & Co. KG vom 02.12.2015 Seite 1 von 1
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INTORG

setting the standard

INTORQ BFK455-28

Elektromagnetisch geliiftete Federkraftbremse

www.intorg.com



http://www.intorq.com

Diese Dokumentation ist gultig fiir ...

Produktschliissel

INTORQ ooo - 0dd
(A]
(D]
Legende zum Produktschliissel
INTORQ BFK455
[A] |Produktgruppe Bremsen
Produktfamilie Federkraftbremse
Typ 455
0] |Baugrole 28
Nicht verschllisselt sind: Anschlussspannung, Bohrung der Nabe, Optionen
INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 2



Identifikation

Verpackungsaufkleber Beispiel
Hersteller Typ-Nr. !VNB IQZBQD,AERZEN33000224
Typ (siehe Produktschliissel) Barcode ESDERIRAFTEREMSE g

205/205VDC  1800/1800 NM
H7

434/434W 18.03.16

0036/ EU-BD 881
Rostsc hutzverpackung - Reibfiache fettfrei halten!

Benennung

Anzahl pro Karton
Nenn-/Haltespannung Kennmoment
Nenn-/Halteleistung Nabendurchmesser Verpackungsdatum

Baumusterpriifkennzeichen

CE-Kennzeichnung

Zusatz

Typenschild

Beispiel

Hersteller

I NTORQD{MSES Aerzen, Wilmser Weg 5

CE-Kennzeichnung ce

Typ (siehe Produktschliissel)

Baumusterprifkennzeichen

BFK455-28 0036 / EU-BD 881
205/205 VDC 434/434 W

Nr.: 33000224 1800/1800 NM 18.03.16

Nenn-/Haltespannung Nenn-/Halteleistung

Nabendurchmesser

Typ-Nr. Kennmoment

Herstelldatum

Aufkleber Produkt-Riickverfolgbarkeit

Beispiel

Typ (siehe Produktschliissel)

BFK455-28

Typ-Nr. QR-Code 33000224
. 1000061653
Seriennummer
INTORQ GmbH & Co. KG
31855 Aerzen DE
Hersteller
Hinweise

Auf der Bremse befinden sich folgende Aufkleber, die beachtet werden missen:

fur Haltespannung

fur Luftwegeinstellung

Liftspannung

Release Voltage: 205V DC
Haltespannung:

Holding voltage: 103V DC

Nur mit BEG-561-255-130 betreiben!
Only use with BEG-561-255-130
Nr./No. 33000224

DE:

EN:
FR:

Den nach der Erstinstallation eingestellten Luftspalt
nicht verstellen!

Do not re-adjust air-gap after first installation

Ne plus regler I'entrefer aprés la premiére installa-
tion!

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016



Dokumenthistorie

Materialnummer | Version Beschreibung
33000756 1.0 05/2011 | TDO9 | Erstauflage
33000756 05/2012 | TDO9 | Anderung der Telefon-und Faxnummer

Titelseite und Rickseite neu

Nachtrag der EG-Baumusterpriif-Nummer

Ergénzung durch Kap. Projektierungshinweise
Ergénzung von Kap. Verschleil von Federkraftoremsen

33002467 2.0 03/2013 | TDO9 | Neues Kapitel Montage Handliftung eingefiigt
Tabellen Abmessungen und Schaltzeiten wurden geandert
Erganzung der Ersatzteilliste und Ersatzteilbestellung

33002467 3.0 04/2013 | TDO9 | Einschrankung der Einstellbarkeit
Hinweis im Kap. elektrische Installation mit der Schutzbeschaltung
erganzt
Tabelle ,Abmessungen® mit Werten flir Kennmoment 2x2065 Nm
erganzt

33002467 4.0 01/2015 | SC Neuaufbau FM

33002467 41 11/2015 | SC Anderung der Baumusterpriifnummer

33002467 5.0 04/2016 | SC | Aktualisierungen

Anderung der Baumusterpriifnummer

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 4



Inhalt
1 Vorwort Und AlIgEMEINES ..o 6
1.1 Uber diese BEtHEDSANIBIUNG ............rrvveeeeeeeeeeeeeseeeeeeesesesesseesesseessessseseeesessesesssssses s 6
1.2 Verwendete BEGHIMTE ....cciiicceeecce ettt 6
1.3 Verwendete KONVENTIONEN ...ttt 6
1.4 Verwendete KUrZZEIChEN ...ttt 7
1.5 Verwendete SiCherNEItSNINWEISE ........ccuiiriiiiere e 8
1.6 LIEEIUMIANG ..o.ceiecec bbb 9
1T ENESOMGUNG .o 9
1.8 ANMHEDSSYSIEME ...t b bR R et 10
1.9 Rechtliche BESHMMUNGEN ......ooiiie ettt 10
2 SiChErheitShINWEISE ... s 1
2.1 Allgemeine SIChErh@itSHINWEISE ........c.cvoiiirireriieiees et 11
2.2 BestimmungsgemanRe VEIWENAUNG .........coceeriiieieirreee sttt esesnes 12
3 TECANISCRE DALEN ... s r e s e e s e s 13
3.1 ProduktbeSChIBIDUNG ......ceiviieiiiiiiet bbb 13
3.2 KENNAALEN ...ttt 16
3.3 Bemessungsdaten (AuslegungSdaten) .........cccceiiiiiiiiicce e 17
3.4 Schaltarbeit / SChalthAURIGKEIL .........ccocviveiiiiicee bbb 19
3.5 EMISSIONEIN ...ttt 20
4 Mechanische INStallation ... ———————————— 21
4.1 WIChHIGE HINWEISE ..ot 21
4.2 NOWENIGES WETKZEUG .....ocvviiieiicie s 21
4.3 MONEAGE ...eveeeeieeieeeeet et 22
N o= TV Y] o =T oo ST 23
4.5 HANAIIRUNG oot b bbb bbbt bbb b s en e st et nas 29
4.6 MONtAGE ADAECKIING ....uveveieiiiieiiscisi et 34
5 Elektrische INStallation ... s 35
5.1 WIChHGE HINWEISE ......ovveiiiiciici ettt 35
5.2 Bricke-Einweggleichrichter (OPHION) ........coeiiiicee e 36
5.3 ElEKISCEI ANSCRIUSS .....oiiiviveiiiiicicte ettt 38
6 Inbetriebnahme UNd BetriEh ... s 39
G o o1 o TN =Y TP 39
6.2  Funktionsprifungen vor der INbetriebnahme ..........ccccuiuiiiiceeicce e, 39
8.3 INDELHEDNANME ...t 40
6.4 WENrend deS BEIEDS ... 41
7 Wartung und REPAratUN ... s 42
7.1 Verschleill von FederkraftoreMSEN ... 42
7.2 INSPEKHONEIN ..ottt 43
7.3 WartungSarDEILEN ..o renes 44
S =1 7 174 (=T TSR 46
7.5 ErsatZteilDESEIIUNG ...ttt 47
8 Fehlersuche und Storungsbeseitigung ... ———————— 48

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 5



Vorwort und Allgemeines

1 Vorwort und Aligemeines

11 Uber diese Betriebsanleitung

B Die vorliegende Anleitung dient zum sicherheitsgerechten Arbeiten an und mit der elektromagnetisch
gelufteten Federkraftbremse. Sie enthalt Sicherheitshinweise, die beachtet werden missen.

B Alle Personen, die an und mit der elektromagnetisch gellifteten Federkraftbremse arbeiten, miissen bei
ihren Arbeiten die Anleitung verflgbar haben und die fiir sie relevanten Angaben und Hinweise beach-

ten.

B Die Anleitung muss stets komplett und in einwandfrei lesbarem Zustand sein.

1.2 Verwendete Begriffe
Begriff Im folgenden Text verwendet fur
Federkraftbremse Elektromagnetisch gelliftete Federkraftbremse
Antriebssystem Antriebssysteme mit Federkraftoremsen und anderen Antriebskom-
ponenten
1.3 Verwendete Konventionen

Diese Dokumentation verwendet folgende Konventionen zur Unterscheidung von verschiedenen Arten von

Informationen:

Zahlenschreibweise

Dezimaltrennzeichen

Punkt

Es wird generell der Dezimalpunkt verwen-
det

Zum Beispiel: 1234.56

Symbole

Seitenverweis

Verweis auf eine andere Seite mit zusatzli-
chen Informationen

Zum Beispiel: [LL] 16 = siehe Seite 16

Platzhalter

Platzhalter fiir Optionen, Auswahlangaben
Zum Beispiel: BFK458-1 [ = BFK458-10

Hinweis

Wichtiger Hinweis fiir die storungsfreie
Funktion und andere wichtige Informatio-
nen.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016



Vorwort und Allgemeines

1.4 Verwendete Kurzzeichen

Kurzzeichen | Einheit Benennung

Fr N Nennreibkraft

I A Strom

I A Haltestrom, bei 20 °C und Haltespannung

I, A Liftstrom, bei 20 °C und Liiftspannung

N A Nennstrom, bei 20 °C und Nennspannung

M, Nm Anzugsmoment der Befestigungsschrauben

Mayn Nm Bremsmoment bei konstanter Drehzahl

My Nm Kennmoment der Bremse, Kennwert bei einer Relativdrehzahl von 100 r/min

Nrnax r/min Maximal auftretende Drehzahl wahrend der Rutschzeit t,

Py W Spulenleistung beim Halten, nach Spannungsumschaltung und 20 °C

P, W Spulenleistung beim Lften, vor Spannungsumschaltung und 20 °C

Py W Spulennennleistung, bei Nennspannung und 20 °C

Q J Wéarmemenge/Energie

Qe J Maximal zuldssige Reibarbeit bei einmaligem Schalten, thermische Kenn-
groRe der Bremse

Qg J Bremsenergie, Reibarbeit

Qgmax J Maximal zulassige Reibarbeit bei zyklischem Schalten, abhangig von der
Schalthaufigkeit

Ry Ohm Spulennennwiderstand bei 20 °C

S, 1/h Schalthaufigkeit, d.h. die Anzahl der gleichmaRig Uber die Zeiteinheit verteil-
ten Schaltvorgange

Shie 1/h Ubergangsschalthdufigkeit, thermische KenngroRe der Bremse

Shimax 1/h Maximal zuldssige Schalthufigkeit, abhangig von der Reibarbeit pro Schal-
tung

S, mm Luftspalt, d.h. Hub der Ankerscheibe beim Schalten der Bremse

SiN mm Nennluftspalt

S min mm Minimaler Luftspalt

S max mm Maximaler Luftspalt

t, ms Verkniipfzeit, Summe aus Ansprechverzug und Bremsmoment - Anstiegszeit
b=ty +p

t) ms Trennzeit, Zeit vom Schalten des Magnetteils bis Erreichen von 0.1 My,

t, ms Rutschzeit, Eingriffszeit der Bremse (nach t,,) bis zum Stillstand

ty ms Ansprechverzug beim Verknlpfen, Zeit vom Ausschalten der Spannung bis

Beginn des Drehmomentanstiegs

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016



Vorwort und Allgemeines INTORG

Kurzzeichen | Einheit Benennung

t, ms Anstiegszeit des Bremsmoments, Zeit vom Beginn des Drehmomentan-
stiegs bis zum Erreichen des Bremsmoments

te s Ubererregungszeit

U v Spannung

Uy VDC Haltespannung, nach Spannungsumschaltung

U, VDC Luftspannung, vor Spannungsumschaltung

Uy VDC Spulennennspannung, bei Bremsen, die Spannungsumschaltung erfordern,
ist Uy gleich U,

1.5 Verwendete Sicherheitshinweise

Um auf Gefahren und wichtige Sicherheitsinformationen hinzuweisen, werden in dieser Dokumentation fol-
gende Piktogramme und Signalwdrter verwendet:

Sicherheitshinweise
Aufbau der Sicherheitshinweise:

A SIGNALWORT

A
A

Piktogramm

Kennzeichnet die Art der Gefahr.

Signalwort

Kennzeichnet die Art und die Schwere der Gefahr.

Hinweistext

Beschreibt die Gefahr

Mégliche Folgen

B Liste der mdglichen Folgen, wenn der Sicherheitshinweis missachtet wird.
SchutzmaRnahmen

B Liste der mdglichen Schutzmalinahmen, um die Gefahr zu vermeiden.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 8



Vorwort und Allgemeines INTORG

1.6

1.7

Gefahrenstufe

A GEFAHR

GEFAHR verweist auf eine unmittelbare Gefahrensituation, die, wenn sie nicht vermieden
wird, zum Tode oder zu schweren Verletzungen fiihrt.

A WARNUNG

WARNUNG verweist auf eine potenzielle Gefahrensituation, die, wenn sie nicht vermieden
wird, zum Tode oder zu schweren Verletzungen fithren kann.

A VORSICHT

VORSICHT verweist auf eine potenzielle Gefahrensituation, die, wenn sie nicht vermieden
wird, zu leichten oder geringfligigen Verletzungen fiihren kann.

e b b P

ACHTUNG

Hinweis vor schadlicher Situation mit den mdglichen Folgen: das Produkt oder etwas in sei-
ner Umgebung kann geschadigt werden.

Lieferumfang

Uberpriifen Sie nach Erhalt der Lieferung sofort, ob der Lieferumfang mit den Warenbegleitpapieren iiber-
einstimmt. FUr nachtraglich reklamierte M&ngel ibernimmt INTORQ keine Gewahrleistung.

B Reklamieren Sie erkennbare Transportschaden sofort beim Anlieferer.
B Reklamieren Sie erkennbare Mangel / Unvollstandigkeit sofort bei INTORQ GmbH & Co.KG.

Entsorgung

Die Federkraftbremse besteht aus unterschiedlichen Materialien.

1 Metalle und Kunststoffe zur Wiederverwertung geben.

I Bestlickte Leiterplatten fachgerecht nach dem jeweiligen Umweltentsorgungsgesetz entsorgen.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 9



Vorwort und Allgemeines INTORG.

1.8 Antriebssysteme

Kennzeichnung

Antriebssysteme und Antriebskomponenten sind eindeutig durch den Inhalt der Typenschilder gekennzeich-
net.

Hersteller: INTORQ GmbH & Co KG, Wiilmser Weg 5, D-31855 Aerzen

B Die INTORQ Federkraftbremse wird auch in Einzelbaugruppen geliefert und vom Anwender zur ge-
winschten Ausfiihrung zusammengestellt. Die Angaben, besonders Verpackungsaufkleber, Typen-
schild und Typenschliissel gelten fiir ein Magnetteil komplett.

I Bei Lieferung von Einzelbaugruppen fehlt die Kennzeichnung.

1.9 Rechtliche Bestimmungen

Haftung

B Die in der Dokumentation angegebenen Informationen, Daten und Hinweise waren zum Zeitpunkt der
Drucklegung auf dem neuesten Stand. Aus den Angaben, Abbildungen und Beschreibungen kénnen
keine Anspriiche auf bereits gelieferte Produkte geltend gemacht werden.

B Wir ibernehmen keine Haftung fir Schaden und Betriebsstorungen, die entstehen durch:
- Sachwidrige Verwendung
- Eigenmachtige Veranderungen am Produkt
- UnsachgeméaRes Arbeiten an und mit dem Produkt
- Bedienungsfehler

- Missachten der Dokumentation

Gewaéhrleistung
I Gewahrleistungsbedingungen: Siehe Verkaufs- und Lieferbedingungen von INTORQ GmbH & Co. KG.

I Melden Sie Gewahrleistungsanspriiche sofort nach Feststellen des Mangels oder Fehlers bei INTORQ
an.

B Die Gewahrleistung erlischt in allen Fallen, in denen auch keine Haftungsanspriiche geltend gemacht
werden konnen.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 10



Sicherheitshinweise INTORA

2

21

Sicherheitshinweise

Allgemeine Sicherheitshinweise

INTORQ-Komponenten ...
- ... ausschlieilich bestimmungsgemal verwenden.

... niemals trotz erkennbarer Schéden in Betrieb nehmen.

- ...niemals technisch verandern.

- ... niemals unvollstandig montiert und angeschlossen in Betrieb nehmen.
- ... niemals ohne erforderliche Abdeckungen betreiben.

- ...kénnen wahrend des Betriebs - ihrer Schutzart entsprechend - spannungsfiihrende, auch beweg-
Ilche oder rotierende Teile haben. Oberflachen kénnen heil} sein.

Fur INTORQ-Komponenten ...
- ... muss die Dokumentation am Aufstellungsort immer hinterlegt werden.

- ..nurdas zugelassene Zubehdr verwenden.
- ...nur Original-Ersatzteile des Herstellers verwenden.

Alle Vorgaben der beiliegenden und zugehdrigen Dokumentation beachten.

Dies ist Voraussetzung fiir einen sicheren und stérungsfreien Betrieb sowie fiir das Erreichen der ange-
gebenen Produkteigenschaften.

Alle Arbeiten mit und an INTORQ-Komponenten darf nur qualifiziertes Fachpersonal ausfiihren.

Nach IEC 60364 bzw. CENELEC HD 384 sind dies Personen, ...

- ... die mit Aufstellung, Montage, Inbetriebsetzung und Betrieb des Produkts vertraut sind.
- ... die Uber die entsprechenden Qualifikationen fiir ihre Tatigkeit verfigen.

- ... die alle am Einsatzort geltenden Unfallverhttungsvorschriften, Richtlinien und Gesetze kennen
und anwenden konnen.

Verbrennungsgefahr!

- Wahrend des Betriebs heille Oberflachen! Berlihrschutz vorsehen.

Verletzungsgefahr durch drehende Welle!

- Vor Arbeiten am Motor warten, bis Motor stillsteht.

Der Reibbelag und die Reibflachen diirfen auf keinen Fall mit Ol oder Fett in Beriihrung kommen, da
schon geringe Mengen das Bremsmoment stark reduzieren.

Die Bremse ist fiir Einsatzbedingungen entsprechend Schutzart IP54 ausgelegt. Aufgrund der Vielzahl
maglicher Einsatzfalle ist jedoch die Funktionstiichtigkeit der mechanischen Komponenten unter den
speziellen Einsatzbedingungen zu priifen.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 1



Sicherheitshinweise INTORA

2.2 BestimmungsgemaRe Verwendung

I INTORQ-Komponenten ...
- ...sind zum Einsatz in Maschinen und Anlagen bestimmt,

- ... nur fiir die bestellten und bestatigten Zwecke einsetzen,
- ...nurunter den in dieser Betriebsanleitung vorgeschriebenen Einsatzbedingungen betreiben,
- ... nicht auBerhalb der jeweiligen Leistungsgrenzen betreiben.

Eine andere oder dariiberhinausgehende Verwendung gilt als sachwidrig!

Einsatzbereich der INTORQ Federkraftbremse
B Luftfeuchtigkeit: keine Einschrankung

- Bei Bildung von Kondenswasser und Nasse: Bremse ausreichend bellften, um das schnelle Ab-
trocknen der Reibpartner sicherzustellen.

I Umgebungstemperatur:
-5 °C bis +40 °C
1 Bei hoher Luftfeuchtigkeit und tiefer Temperatur:
- MaRnahmen gegen das Festfrieren von Ankerscheibe und Rotor treffen.

B Die elektrischen Anschliisse vor Berlihrung schitzen.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 12



Technische Daten

3 Technische Daten
3.1 Produktbeschreibung
Ausfiihrungen
Grundmodul

Pamans

Abb. 1 Aufbau einer Federkraftboremse BFK455

1.1 Magnetteil 3 Rotor komplett
1.2 Druckfedern 4 Nabe
2 Ankerscheibe 5 Welle

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016
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Technische Daten INTORG

3141

3.1.2

Allgemeines

Die Federkraftbremse ist fiir die Umwandlung von mechanischer Arbeit sowie kinetischer Energie in War-
meenergie ausgelegt. Durch das statische Bremsmoment konnen Lasten ohne Differenzdrehzahl gehalten
werden. Notbremsungen sind aus gréRerer Drehzahl maglich. Hierbei steigt bei groller Schaltarbeit der Ver-
schleiB, (Betriebsdrehzahlen [LL] 17).

Die Federkraftbremse BFK455 ist eine Zweischeibenbremse mit vier Reibfldchen. Das Bremsmoment wird
in zwei, sowohl elektrisch als auch mechanisch getrennten Bremskreisen durch mehrere Druckfedern (1.2)
im Reibschluss erzeugt. Gelost werden die Bremskreise elektromagnetisch. Die Bremse ist wegen der Auf-
teilung in zwei Bremskreise besonders geeignet flir Anwendungen in der Aufzugs- und Blihnentechnik. Die
Bremse wird anhand des Kennmoments fiir einen Bremskreis ausgewahlt. Der zweite Bremskreis erfilllt die
Forderung nach der Redundanz.

Die Aufteilung der Bremskreise erfolgt durch zwei separate Ankerscheiben (2) mit den jeweils zugeordneten
Druckfedern (1.2) und Elektromagnetspulen (8). Durch die separaten Anschlussleitungen je Magnetteil und
Ankerscheibe kann jeder Bremskreis einzeln geschaltet werden, [LL]] 36.

Je ein Mikroschalter pro Bremskreis liberwacht den Schaltzustand der Federkraftbremse. Durch die zuge-
hérigen Schaltgerate wird die Versorgungsspannung (Wechselspannung) gleichgerichtet und im gellifteten
Zustand der Bremse nach kurzer Zeit abgesenkt. Somit wird eine Reduzierung der mittleren elektrischen
Leistung der Bremse erreicht.

Das Magnetteil (1.1) ist in Warmeklasse F ausgefihrt. Die Grenztemperatur der Spulen (8) betragt 155 °C.
Die Federkraftbremse BFK455 ist fiir eine maximale Einschaltdauer von 60 % bei Haltestromabsenkung
ausgelegt.

Zertifikat
Typ Kennmoment [Nm] EG-Baumusterpriifbescheinigung
Richtlinie95/16/EG UCM Richtlinie 2014/33/EU
2 x 1200
BFK455-28 2x 1700, 2 x 1800 ABV 881/2 ESV 881/2 EU-BD 881
2 x 2065
Bremsen

Beim Bremsvorgang wird der auf der Nabe (4) axial verschiebbare Rotor (3) durch die Federn (1.2) iiber die
Ankerscheiben (2) gegen die Reibflache gedrlckt. Die asbestfreien Reibbelage sorgen fir ein hohes
Bremsmoment bei geringem VerschleiR3. Die Bremsmomentlibertragung zwischen Nabe (4) und Rotor (3)
erfolgt Uber eine Verzahnung.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 14
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313

314

3.1.5

3.1.6

Liiften

Im gebremsten Zustand ist zwischen Magnetteil (1.1) und Ankerscheibe (2) der Luftspalt ,s,“. Zum Liften

wird die Spule des Magnetteils (1.1) mit der vorgesehenen Gleichspannung erregt. Die entstehende Mag-
netkraft zieht die Ankerscheibe (2) gegen die Federkraft an das Magnetteil (1.1). Der Rotor (3) ist damit von
der Federkraft entlastet und kann sich frei drehen.

Liiftkontrolle

Die Federkraftoremse ist mit jeweils einem Mikroschalter pro Bremskreis zur Uberwachung des Schaltzu-

standes ausgeristet. Wahrend des Liftens der Bremskreise schalten die Mikroschalter um. Der Betrieb des
Antriebes gegen die geschlossene Bremse kann somit ausgeschlossen werden. Die Mikroschalter kénnen
sowohl als SchlieRer als auch als Offner angeschlossen werden.

Zur Prifung der ordnungsgemalen Funktion der Mikroschalter wird empfohlen, den Schaltzustand (siehe
Tab. 6) sowohl im gellifteten als auch im eingefallenen Zustand der Bremse abzufragen.

Option gekapselte Ausfiihrung

Diese Ausfiihrung verhindert nicht nur das Eindringen von Spritzwasser und Staub, sondern auch die Ver-
teilung des Abriebstaubes aulierhalb der Bremse, durch:

B einen Abdeckring tber Ankerscheibe und Rotor.

Projektierungshinweise

B Die Bremsen sind so ausgelegt, dass die angegebenen Kennmomente in der Regel nach einem kurzen
Einlaufvorgang sicher erreicht werden.

B Aufgrund der schwankenden Eigenschaften der eingesetzten organischen Reibbelage und wechselnder
Umweltbedingungen konnen jedoch Abweichungen bei den angegebenen Bremsmomenten auftreten.
Diese sind durch entsprechende Sicherheiten in der Auslegung zu beriicksichtigen. Insbesondere bei
Feuchte und wechselnden Temperaturen kann nach langen Stillstandzeiten ein erhdhtes Losbrechmo-
ment auftreten.

I Wird die Bremse als reine Haltebremse ohne dynamische Belastung eingesetzt, muss der Reibbelag in
regelmaRigen Abstanden reaktiviert werden.
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3.2 Kenndaten
3.21 Abmessungen
SLN SLN
Typ Kennmoment Luftspalt Zul. Ver- Rotorstarke Masse
schleifweg Magnetteil
komplett
[Nm] Sy [mm] | Sypax [MM] [mm] min. [mm] | max. [mm]|  m [kg]
2x 1100
2x1200
0.7 0.3 17.7
BFK455-28 2x1700 0.4 18 46
2x 1800
2 x 2065 0.6 0.2 17.8
Typ Anschraub- | Befestigungsschrauben | Mindestgewindetiefe Anzugsmoment
lochkreis DIN 912
ohne mit ohne mit ohne mit
Flansch Flansch Flansch Flansch Flansch Flansch
& [mm] |Gewinde [mm] [mm] [mm] [mm] M, [Nm] M, [Nm]
BFK455-28 314 M16 |6 x M16x210 |6 x M16x220 25 225 206 265
Tab. 1: Abmessungen der BFK455-28

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016

A VORSICHT

A I Die Mindestgewindetiefe des Lagerschildes unbedingt einhalten, L] Tab. 1.

1 Istdie erforderliche Gewindetiefe nicht vorhanden, kdnnen die Befestigungsschrauben auf
den Gewindegrund auflaufen. Dadurch wird die erforderliche Vorspannkraft nicht mehr auf-
gebaut - die Bremse ist nicht mehr sicher befestigt.
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3.2.2 Elektrische Daten
Typ Spannung Leistung Spulenwider- Strom
stand
Liiften ¥10% | Halten £10% Liiften Halten
U_[VDC] U, [V DC] Py [W] P, [W] Ry 5% [Q] I [A]
103 52 2x245 2x4.21
BFK455-28 205 103 2x434 2x108.5 2x97 2x2.12
360 180 2x298.6 2x1.21
Tab. 2: Spulenleistungen der BFK455-28
3.3 Bemessungsdaten (Auslegungsdaten)
M
Mdyn c
E%
t11_‘L tiz bt t
ty
U
t
Abb. 2 Schaltzeiten der Federkraftbremsen
t,  Verknlpfzeit tyy  Ansprechverzug beim Verknipfen

t,  Trennzeit (bis M= 0.1 My,)

Mg,n Bremsmoment bei konstanter Drehzahl

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016

U  Spannung

t;, Anstiegszeit des Bremsmoments
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Typ Kennmoment” | max. zul. Ubergangs- Schaltzeiten [ms]? max.
Schaltarbeit | schalthaufigkeit bei s, und 0.7 Drehzahl®
Verkniipfen
My Q; Shue gleichstromseitig | Trennen
n
t t t t max.
[Nm] V] [1/h] 1 12 1 2 [r/min]
2x 1100 80 300 370 455
2x1200 60 280 255
BFK455-28 2x1700 360000 7 220
20 240 480 455
2x1800
2 x 2065 30 250 460 255

Tab. 3: Schaltarbeit - Schalthaufigkeit - Schaltzeiten

1)
2)

3)

4

Minimales Bremsmoment bei eingelaufenen Reibpartnern bei An=100 r/min
Typische Werte

Max. Drehzahl laut EG-Baumusterpriifbescheinigung (bei hoheren Drehzahlen ist Riicksprache mit dem Hersteller er-
forderlich)

Gemessen mit Induktionsspannungsbegrenzung -800 V DC

Verkniipfzeit

Der Ubergang vom bremsmomentfreien Zustand bis zum Beharrungsbremsmoment ist nicht verzdgerungs-
frei.

Fir Notbremsungen sind kurze Verkniipfzeiten der Bremse unbedingt erforderlich. Die gleichstromseitige
Beschaltung in Verbindung mit einem geeigneten Funkenldschglied ist deshalb vorzusehen.

B Die Verknlpfzeiten gelten fir gleichstromseitiges Schalten mit einem Funkenldschglied.

- Funkenloschglieder sind fiir die Nennspannungen lieferbar.

- Funkenléschglieder parallel zum Kontakt schalten. Ist aus Sicherheitsgriinden, z.B. bei Hebezeu-
gen, diese Schaltung nicht zuldssig, kann das Funkenléschglied auch parallel zur Bremsenspule
geschaltet werden.

- Schaltungsvorschlage: 1] 36

I Wird das Antriebssystem mit einem Frequenzumformer betrieben, so dass die Bremse erst bei Stillstand
des Motors stromlos geschaltet wird, kann auch wechselstromseitig geschaltet werden (gilt nicht fiir Not-
bremsungen).

HINWEIS
Wird die Bremse wechselstromseitig geschaltet, verlangern sich die Verkntipfzeiten circa um
den Faktor 5, Anschluss L1 35.

Trennzeit

Die Trennzeit ist fir gleichstromseitige und wechselstromseitige Schaltung gleich. Die angegebenen Trenn-
zeiten beziehen sich immer auf die Ansteuerung mit Ubererregung.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 18
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34

Schaltarbeit / Schalthaufigkeit

1000000
100000 28
N \\
10000 ™
i N
IE 1000 AN
100
10
1
1 10 100 1000 100000
Abb. 3 Schaltarbeit als Funktion der Schalthaufigkeit
[A] Schaltarbeit Q [J] Schalthdufigkeit S, [1/h]
_Shue
S __Shue ) Sh
hmax [ QR] Qgmax = Qg|1-¢
Inf1-—
Qe

Die zuldssige Schalthaufigkeit S, ist von der Warmemenge Qg abhéngig (siehe Abb. 3). Bei vorgegebener

Schalthaufigkeit S, ergibt sich die zulassige Warmemenge Q-

Bei groRer Drehzahl und Schaltarbeit steigt der Verschleil an, da an den Reibflachen kurzzeitig sehr hohe

Temperaturen auftreten.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016

19



Technische Daten INTORG

3.5

Emissionen

Elektromagnetische Vertraglichkeit

HINWEIS
Die Einhaltung der EMV Richtlinie 2014/30/EU ist mit entsprechenden Ansteuerungen bzw.
Schaltgeraten vom Anwender sicherzustellen.

Bei Verwendung eines INTORQ Gleichrichters zum gleichstromseitigen Schalten der Federkraftbremse und
einer Schalthaufigkeiten von mehr als 5 Schaltvorgangen pro Minute ist der Einsatz eines NetZfilters erfor-
derlich.

Wird die Federkraftbremse durch einen Gleichrichter eines anderen Herstellers geschaltet, kann es erforder-
lich sein, ein Funkenldschglied parallel zur Wechselspannung anzuschlieBen. Funkenldschglieder sind je
nach Spulenspannung auf Anfrage erhéltlich.

Warme

Da die Bremse kinetische Energie sowie mechanische und elektrische Arbeit in Warmeenergie umsetzt, er-
wérmt sich die Oberflache je nach Betriebsbedingungen und méglicher Warmeabfuhr unterschiedlich stark.
Bei ungiinstigen Bedingungen kénnen 130 °C Oberflachentemperatur erreicht werden.

Gerausche
Das Schaltgerausch beim Verkniipfen und Trennen ist unterschiedlich groR. EinflussgréRen sind Luftspalt,
Bremsmoment und BremsengroRe.

Je nach Eigenschwingung im eingebauten Zustand, Betriebsbedingungen und Zustand der Reibflachen
kann Quietschen wahrend des Abbremsvorganges auftreten.

Sonstiges
Der Abrieb der Reibteile fallt als Staub an.
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4.1

4.2

Mechanische Installation

Wichtige Hinweise

0 ACHTUNG
Die verzahnte Nabe und die Schrauben nicht mit Fett oder Ol schmieren.

Notwendiges Werkzeug

Typ Drehmomentschliissel Maulschliissel
Einsatz f. Innensechskantschrauben
/.
/’ / B %‘7
Messbereich [Nm] Schliisselweite [mm] Hiilsenschrauben
Schliisselweite [mm]
BFK455-28 40 - 400 14 24
Vielfach-Messgerat Mess-Schieber Fuhlerlehre

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016
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4.3 Montage
4,31 Wichtige Hinweise
BremsengroRe Mindestanforderungen: Einsatz als Gegenreibflache
Werkstoff!! | Ebenheit | Planlauf | Rauigkeit Sonstiges
[mm] [mm]
S235 JR B Gewindelécher mit Min-
28 C15 <0.1 0.1 Rz10 destgewindetiefe [1] 16
EN-GJL-250 I Fettfrei und olfrei

Tab.4:  Ausfiihrung des Lagerschildes als Gegenreibflache

' Bei anderen Werkstoffen Riicksprache mit INTORQ.
Der Durchmesser der Wellenschulter darf nicht gréRer sein als der ZahnfuRdurchmesser der Nabe.

43.2 Vorbereitung

1. Federkraftbremse auspacken.
2. Vollstandigkeit kontrollieren.
3. Typenschildangaben, besonders Nennspannung, kontrollieren.

4.3.3 Ubersicht

ohne separate Gegenreibflache mit Flansch

PaNmm!

QLT
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4.4 Einbauvorgang

0 ACHTUNG
Die verzahnte Nabe und die Schrauben nicht mit Fett oder Ol schmieren.

HINWEIS
: Bei Ausfiihrung mit Flansch zuerst die Nabe montieren ([LL] 23), dann mit Punkt ,Gegenreib-
flache montieren* fortfahren.

441 Bremse montieren

Montage der ersten Nabe auf die Welle

Abb. 4
4 Nabe 4.1 Passfeder 15 Lagerschild
1. Passfeder (4.1) in die Welle einsetzen.

2. Erste Nabe (4) auf die Welle driicken.
3. Nabe (4) gegen axiale Verschiebung sichern, z.B. mit einem Sicherungsring (4.2).

0 ACHTUNG
Beim Reversierbetrieb empfehlen wir, die Nabe zusatzlich auf die Welle zu kleben.
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Gegenreibflache montieren

Flansch (optional)

Abb. 5 Montage Flansch
4 Nabe 15  Lagerschild
6 Flansch

4. Flansch (6) gegen das Lagerschild (15) legen.
5. Durchgangsbohrungen im Flansch mit Gewinde der Anschraubbohrungen ausrichten.
Ab hier wird nur noch die Montage in der Ausfiihrung mit Flansch dargestellt.

Ersten Rotor montieren

Abb. 6 Montage Rotor

3 Rotor 6  Flansch 15 Lagerschild
4 Nabe

6. Rotor (3) auf die Nabe (4) schieben und prifen, ob er von Hand verschiebbar ist.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 24
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ACHTUNG

Nur bei Rotoren mit Montagepaste auf der Verzahnung:
0 B Deckfolien von beiden Stirnseiten des Rotors abziehen.
B Reibflachen vor Kontakt mit Montagepaste schitzen!
B Nach dem Aufschieben, (iberschiissige Montagepaste sauberst entfernen!

Zweite Nabe auf die Welle montieren

Abb. 7 Montage zweite Nabe

4 Nabe 3 Rotor komplett 4.2 Sicherungsring
5 Welle 4.1 Passfeder

7. Ggf. zweite Passfeder (4.1) in die Welle (5) einsetzen.
8. Zweite Nabe (4) auf die Welle (5) driicken.

9. Nabe (4) gegen axiale Verschiebung sichern, z. B. mit einem Sicherungsring (4.2).
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Erstes Magnetteil montieren

Abb. 8 Montage Magnetteil

1 Magnetteil komplett 4 Nabe 6 Flansch
3 Welle 4.2 Sicherungsring 15 Lagerschild

10. Magnetteil komplett auf die Welle schieben.
11. Durchgangsbohrungen des Magnetteils komplett (1) mit Gewinde der Anschraubbohrungen austrichten.

Zweiten Rotor montieren

Abb. 9 Montage Rotor

1 Magnetteil komplett 4 Nabe 15 Lagerschild
3 Rotor komplett 6  Flansch

12. Rotor komplett (3) auf die Nabe (4) schieben und priifen, ob er von Hand verschiebbar ist.
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ACHTUNG

B Deckfolien von beiden Stirnseiten des Rotors abziehen.
B Reibflachen vor Kontakt mit Montagepaste schitzen!
B Nach dem Aufschieben, (iberschiissige Montagepaste sauberst entfernen!

0 Nur bei Rotoren mit Montagepaste auf der Verzahnung:

HINWEIS
Soll eine Handlliftung montiert werden, muissen die erforderlichen Arbeitsschritte in Kap. 4.5.2
Schritt 2 jetzt vorgenommen werden!

Zweites Magnetteil montieren

. T
E :_E 11 :_E
C i i
C i i
C : o]
L
Abb.10  Montage Magnetteil
1 Magnetteil komplett 6 Flansch 15 Lagerschild

3 Rotor komplett 10 Befestigungsschrauben

13. Magnetteil komplett auf die Welle schieben.

14. Durchgangsbohrungen des Magnetteils komplett (1) mit den Durchgangsbohrungen des ersten Ma-
gnetteils ausrichten.

15. Bremse mit den sechs mitgelieferten Zylinderschrauben (10) in mehreren Durchl@ufen gleichmafRig mit
einem Drehmomentschliissel festschrauben.

16. Elektrischen Anschluss herstellen und Bremse bestromen, [L1] 35.

17. Mit einem Drehmomentschllissel die mitgelieferten Befestigungsschrauben (10) nochmals mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festschrauben, [LL] 16.

18. Strom abschalten.
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442 Luftspalt priifen

A GEFAHR

A Gefahr durch rotierende Teile!

Spannung abschalten. Die Bremse muss drehmomentfrei sein.

SLN SLN

Abb. 11 Luftspalt priifen

1. Luftspalt in der Nahe der Schrauben (10) mit Fihlerlehre kontrollieren und die Werte mit den Angaben
fir s,y in der Tabelle vergleichen, L1 16.

HINWEIS
: Fuhlerlehre nicht weiter als 10 mm zwischen Ankerscheibe (2) und Magnetteil (1.1) einschie-
ben!

Ist der gemessene Wert ,s,” auBerhalb der Toleranz von s\, das MaR einstellen:

Abb. 12 Luftspalt einstellen bei der Erstinstallation
2. Schrauben (10) lockern.

HINWEIS

: Zuerst den Luftspalt mit jeder 2. Schraube (10)/Hilsenschraube (9) korrekt einstellen! Die an-
deren drei Hillsenschrauben soweit ins Magnetteil drehen, dass sie den Flansch bzw. das La-
gerschild nicht beriihren. Danach den Vorgang mit den anderen drei Schrauben (10)
wiederholen.
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4.5

4.51

3. Hulsenschrauben (9) mit Maulschliissel etwas drehen.

- Beizu groflem Luftspalt in das Magnetteil (1.1).
- Bei zu kleinem Luftspalt aus dem Magnetteil (1.1).

- 1/6 Umdrehung verandert den Luftspalt um ca. 0.15 mm.

4. Schrauben (10) anziehen, (Drehmomente siehe Tabelle [LL] 16).

Luftspalt s, “ in der Nahe aller Schrauben (10) mit Fiihlerlehre kontrollieren, (,s,* [EQ] 16).

6. Beizu groRer Abweichung von ,s, " Einstellvorgang wiederholen.

Handliiftung

HINWEIS

B Die Handliftung ist fir eine Betatigung tiber einen Bowdenzug ausgelegt.
B Bei der Betatigung ohne Bowdenzug ist der Hebel zu verlangern.

B Ein Liften der einzelnen Bremskreise ist nur elektrisch méglich.

Die Montage der Handliftung erfolgt bei der Montage der Doppel-Federkraftbremse. Die Bremse ist dabei
nicht bestromt.

1. Ersten Rotor (3), erstes Magnetteil komplett (1) und zweiten Rotor (3A) gemaR Kap. 4.4.1 Schritte 1. bis
12. montieren, [LL] 23 und 26.

Einzelteile der Handliiftung

12.8

12.11

Abb.13  Handliiftung

12.1 Handliifthebel 12.8 Selbstsichernde Mutter 12.14 Zugstange
12.5 Druckfeder 12.11 Lasche
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452 Montage der Handliiftung

Abb. 14  Handliifthebel ansetzen
2. Beide Hebel komplett (12.1) auf das zweite Magnetteil komplett (1A) aufstecken. Dazu die Stifte der

Platten in die daflir vorgesehenen Bohrungen des Magnetteils eindrlicken, ggf. mit geeignetem Werk-

zeug.

HINWEIS
Die Platten sind nicht symmetrisch. Der Stift mit dem gréReren Abstand zur Drehachse muss

nach auflen orientiert sein. Die Hebel zeigen ebenfalls nach aulen.

Abb.15  Montage der Zugstangen
3. Vier Zugstangen vormontiert (12.14) mit je einer Feder (12.5) bestlicken

Schritte 4 und 5 separat fiir jede Seite pro Hebel ausfiihren.
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4. Je ein Paar Zugstangen vormontiert (12.14) von der Ankerscheibenseite in das Magnetteil komplett (1A)
in die dafiir vorgesehenen Bohrungen (@11 mm) stecken, dabei die Federn (12.5) der Zugstange in die
Freibohrung der Ankerscheibe (216,5 mm) einflihren.

Abb.16  Montageteile

5. Laschen (12.11) mit den Bohrungen (@12 mm) auf die Zugstangen (12.14) stecken und mit den selbst-
sichernden Muttern (12.8) fixieren, dabei zeigen die Sacklochbohrungen (€17 mm) in Richtung Ma-
gnetteil, die Schraubenkdpfe der Handllifthebel tauchen komplett in die Senkungen der Laschen (12.11)
ein.

6. Zweites Magnetteil komplett (1A) vor Magnetteil komplett (1) positionieren, dabei die Zugstangen vor-
montiert (12.14) in die Durchgangsbohrungen (@12 mm) des ersten Magnetteils komplett (1) fihren.

0 ACHTUNG
Darauf achten, dass die Zugstangen nicht verbiegen!

Abb.17  Vormontage der Bremse mit Handliiftung am Motor

7. Vier selbstsichernde Muttern (12.8A) zwischen Motorlagerschild und Magnetteil komplett (Pos.1) soweit
auf die Zugstangen (12.14) schrauben, bis die Hinterseite der selbstsichernden Mutter mit dem Anfang

der Zugstange fluchtet.

8. Bremse mit den sechs mitgelieferten Zylinderschrauben (10) in mehreren Durchlgufen gleichmafig mit
einem Drehmomentschliissel festschrauben, Abb. 17.
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9. Elektrischen Anschluss herstellen und Bremse bestromen, L1 35.

10. Mit einem Drehmomentschllissel die mitgelieferten Befestigungsschrauben (10) nochmals mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment festschrauben, [LL] 16.

11. Strom abschalten.

453 Luftspalt priifen

Abb. 18  Luftspalt priifen

12. Luftspalt mittels Fuhlerlehre prifen und ggf. korrigieren (s = 0.4 +0.05 mm), gemaf der Abb. 11 und
Abb. 12.

454 Einstellung der Handliiftung

ACHTUNG

0 Zur Einstellung der Handliftung immer die vormontierte Sechskantmutter der Zugstange
(12.14) gegen Verdrehen sichern und ausschlieBlich an den selbstsichernden Muttern an den
Enden der Zugstange drehen.

Schritte 13 bis 14 separat fiir jede Seite pro Hebel ausfiihren

13. Selbstsichernde Muttern (Pos. 12.8) an den Laschen (12.11) gleichmé&Rig soweit fest ziehen, bis die
Muttern der Zugstange an der Ankerscheibe des zweiten Magnetteils (1A) anliegen (splrbarer Wider-
stand), dabei auf eine parallele Ausrichtung der Laschen (12.11) zur Riickseite des Magnetteils komplett
(1A) achten (Kontrolle durch Messschieber). Bei MaRdifferenzen von X > 0.1 mm (Abb. 19) ist die Ein-
stellung durch Losen der selbstsichernden Mutter (12.8) am kleinerem MaR und festziehen der selbst-
sichernden Mutter (12.8) am groReren MalR zu korrigieren, bis die Laschen (12.11) parallel zur
Bremsenruckseite einjustiert sind, Abb. 19.

14. Motorlagerschildseitige selbstsichernde Muttern gleichmaRig soweit fest ziehen, bis die Muttern der
Zugstange an der Ankerscheibe des ersten Magnetteils (1) anliegen (spurbarer Widerstand).

15. Selbstsichernde Muttern (12.8) an den Laschen (12.11) % Umdrehung (270°) 16sen.
Schritte 16 und 17 separat fiir jede Seite pro Hebel ausfiihren
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- — 1.05...1.15 1.05...1.15

YT T
| — |l

JTT

- X |

Abb. 19  Priifmafe und KontrolimaRe
16. Kontrolle der korrekten Einstellung (SollmaR 1.05...1.15 mm):
- Hierzu zwei Fuhlerlehren gleicher Starke (z. B. 1.1 mm) je Zugstange zwischen Sechskantmuttern
und Magnetteil komplett positionieren und auf leichtgangiges Herausziehen priifen.

17. Natigenfalls die Einstellung korrigieren, bis beide Fiihlerlehren mit der gleichen Kraft aus der bestehen-
den Klemmung heraus bewegt werden kénnen.

18. Funktion der HandlUftung Uberpriifen. Dazu Rohrabschnitte auf die Hebel aufstecken und zueinander
drlicken und prifen, ob die Motorwelle frei drehbar ist.

19. Ggf. Bowdenzug (geh6rt nicht zum Lieferumfang) einhangen und ziehen, bis die Motorwelle frei drehbar
ist.

HINWEIS
Die Betéatigungskraft zwischen den Einhangepunkten des Bowdenzugs betragt ca. 900 N. Je
nach Beschaffenheit und Verlegung des Zugs kann die erforderliche Zugkraft héher sein.
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4.6 Montage Abdeckring

ACHTUNG

0 Bei einer Bremsenausfiihrung ohne Flansch, ist eine Rille am Lagerschild fiir die Lippe des
Abdeckringes erforderlich.

\\"

Abb.20  Montage Abdeckring

1 Magnetteil komplett 6  Flansch 13 Abdeckring
1. Elektrischen Anschluss l6sen.
2. Kabel durch die Abdeckringe (13) ziehen.
3. Abdeckringe (13) (iber die Magnetteile komplett (1) schieben.
4. Lippen des ersten Abdeckrings (13) in die Rille des Magnetteils komplett (1) und Flansch (6) bzw. La-
gerschild driicken.
5. Lippen des zweiten Abdeckrings in die Rillen des ersten und zweiten Magnetteils komplett (1) drlicken.

6. Elektrischen Anschluss wieder herstellen.

ACHTUNG

0 Abdeckring mit Kondenswasserbohrung:
Den Abdeckring so anbringen, dass das Kondenswasser durch die Bohrung ablaufen kann.
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5 Elektrische Installation

5.1 Wichtige Hinweise

A GEFAHR

A Verletzungsgefahr durch Stromschlag!
B Elektrischen Anschluss nur von Elektro-Fachpersonal durchfiihren lassen!

B Alle Anschlussarbeiten nurim spannungslosen Zustand vornehmen! Gefahr von ungewoll-
ten Anlaufen oder elektrischen Schlagen.

ACHTUNG

0 B Es muss sichergestellt sein, dass die Versorgungsspannung und die Typenschildangabe
Ubereinstimmen.
B Spannungen missen der ortlichen Umgebung angepasst werden!

ACHTUNG

B Wird ein ,Not-Aus” ohne die vorgesehene Schutzbeschaltung durchgefiihrt, kann das
Steuergerat zerstort werden.
B Aufrichtige Polaritat der Schutzbeschaltung achten!

ACHTUNG

B Fir die Funktionsprifung der einzelnen Bremskreise muss die Stromzuflihrung einzeln
ausgeschaltet werden konnen. Fiir eine emeute Uberbestromung beim Einschalten ist es

0 erforderlich, dass auch die Schalter K1/K3 ge6ffnet werden.

B Die im INTORQ Schaltgerat BEG-561-C1 [0 [1-[1 [ (I enthaltene Schutzbeschaltung
(Klemme 3 und 4) ist fir Anwendungen in der Aufzugstechnik nicht zuléssig. Die Schutz-
beschaltung muss hier parallel zur Bremsenspule angeschlossen werden, [LL] 36.

ACHTUNG

0 B Bremse ausschlieRlich mit Haltestromabsenkung auf 25 % P, betreiben!
B Dafir z. B. das INTORQ Schaltgerat BEG-561-0 (0 (J-CJ [J O einsetzen.
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5.1.1 Schaltungsvorschlage
230 VAC oder 400 VAC
L1
N
Bremskreis 1 Bremskreis 2
Kl =\ O] S K3 - \» _\
T 23754
olololelole
\ auf Polaritat auf Polaritat
achten achten
bl
-
Abb.21  Anschlussplan INTORQ BFK455
Einschalten
B K2/K4 muss vor oder gleichzeitig mit K1/K3 geschaltet werden!
Ausschalten
B Normal - wechselstromseitiges Schalten
- K2/K4 bleibt geschlossen
- K1/K3 6ffnen
B Not-Aus - gleichstromseitiges Schalten
- K1/K3 und K2/K4 werden zur gleichen Zeit gedffnet
HINWEIS
Empfohlene Strombelastung der Mikroschalter
1 Gleichstrom: 10 mA ... 100 mA bei 12V
I Wechselstrom: 10mA ... 5Abei 12V /max. 250 V
B Schutzbeschaltung: die Begrenzungsspannung hat Einfluss auf die Schaltzeiten, [LL]] 17.
5.2 Briicke-Einweggleichrichter (Option)

BEG-561-C10101-010101

Die Briicke-Einweggleichrichter dienen zur Versorgung von elektromagnetischen Gleichstrom-Federkraft-
bremsen, die fiir den Betrieb an solchen Gleichrichtern freigegeben sind. Eine andere Verwendung ist nur

mit Genehmigung von INTORQ zulassig.

Die Briicke-Einweggleichrichter schalten nach einer festen Ubererregungszeit von Briickengleichrichtung

auf Einweggleichrichtung um.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016

36



Elektrische Installation

5.2.1 Zuordnung: Briicke-Einweggleichrichter - Bremsengrofe
Gleichrichtertyp Anschlussspannung Spulenspannung Zugeordnete Bremse
Liiften/Halten
[VAC] [VDC]
BEG-561-255-130 230 *10% 205/103 BFK455-28 (205 V)
BEG-561-440-130 400 £10% 360/ 180 BFK455-28 (360 V)
5.2.2 Technische Daten
Gleichrichterart Briicke-Einweggleichrichter
Ausgangsspannung bei Brlickengleichrichtung 0.9xU,
Ausgangsspannung bei Einweggleichrichtung 0.45x U,
Umgebungstemperatur (Lagerung/Betrieb) [°C] 25 ... 470
Typ Eingangsspannung U, Max. Strom | Ubererregungszeit t,,, (* 20%)
(40 Hz ... 60 Hz) max ue
min. | Nenn | max. | Briicke | Einweg | beiU, ., | bei Uy, | beiU .,
v~1 | IV~ | [V~] [A] [A] [s] [s] [s]
BEG-561-255-130 160 230 255 3.0 1.5 1.870 1.300 1.170
BEG-561-440-130 230 400 440 3.0 1.5 2.300 1.300 1.200
Tab. 5: Daten zum Briicke-Einweggleichrichter Typ BEG-561
37
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5.2.3 Zulassige Strombelastung - Umgebungstemperatur

|
Imax.

1.0 1]

0.6
0.4
0.2

0
-20 0 20 40 60 80 100

Su[°C]

1 Bei Schraubmontage mit Metallflache (gute Warmeabfuhr)

2 Bei anderer Montage (z.B. Kleber)

5.3 Elektrischer Anschluss

A GEFAHR

A Verletzungsgefahr durch Stromschlag!
Elektrischen Anschluss nur in spannungsfreiem Zustand durchfiihren!

HINWEIS
Spulenspannung des Magnetteils mit der Gleichspannung des vorhandenen Gleichrichters ver-

gleichen.

INTORQ | BA 14.0196 | 04/2016 38



Inbetriebnahme und Betrieb INTORG.

6 Inbetriebnahme und Betrieb

6.1 Wichtige Hinweise

A GEFAHR

A B Spannungsflihrende Anschliisse und den umlaufenden Rotor nicht beriihren.
B Der Antrieb darf bei der Funktionsprtifung der Bremse nicht laufen.

6.2 Funktionspriifungen vor der Inbetriebnahme

6.2.1 Funktionskontrolle

Bremse mit Mikroschalter

A GEFAHR

A Gefahr durch rotierende Teile!

Die Bremse muss drehmomentfrei sein. Der Motor darf nicht laufen.

A GEFAHR

A Verletzungsgefahr durch Stromschlag!
Spannungsflihrende Anschllsse dlrfen nicht berihrt werden.

1. Der Schaltkontakt firr die Bremse muss gedffnet sein.
2. Zwei Briicken an den Motorklemmen entfernen, um den Motor spannungsfrei zu schalten.
- Die Spannungsversorgung fir die Bremse nicht abklemmen.

ACHTUNG

0 Falls die Bremse Uber den Sternpunkt des Motors angeschlossen ist, muss an diesem
Anschluss zusatzlich der Null-Leiter angeschlossen werden.

3. Gleichspannung fiir die Bremse einschalten.
4. Wechselspannung an den Motorklemmen messen. Sie muss Null sein.
5. Schaltkontakt fiir die Bremse schliefen.

- Die Bremse ist geliftet.
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6. Gleichspannung an der Bremse messen:

- Die gemessene Gleichspannung nach der Ubererregungszeit (siehe Briicke-Einweggleichrichter,
[LLY 36) muss der Spannung fiir das Halten entsprechen (siehe Tab. 5). Bis +10 % Abweichung

sind zulassig.

7. Luftspalt s, ” kontrollieren.

- Ermuss Null und der Rotor frei drehbar sein.

8. Schaltungszustand des Mikroschalters priifen (siehe Tab. 6).

9. Schaltkontakt fir die Bremse 6ffnen.

- Die Bremse ist eingefallen.

10. Schaltungszustand des Mikroschalters priifen (siehe Tab. 6).

11. Gleichspannung flir die Bremse ausschalten.

12. Briicken an die Motorklemmen schrauben.

13. Ggf. den Null-Leiter vom Sternpunkt entfernen (Schritt 2).

Schaltungsart Anschluss Bremse geliiftet | Mikroschalter geschlossen
. ja nein
Offner schwarz / grau . _
nein ja
. ja ja
SchlieRer schwarz / blau : _
nein nein
Tab. 6: Schaltungszustand des Mikroschalters

Die Vorarbeiten zur Inbetriebnahme sind abgeschlossen.

6.3 Inbetriebnahme

1. Antriebssystem einschalten.

2. Testbremsung durchflhren.
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6.4

Wahrend des Betriebs

A Gefahr durch rotierende Teile!

A GEFAHR

Der umlaufende Rotor darf nicht beriihrt werden.

A Verletzungsgefahr durch Stromschlag!

A GEFAHR

Die spannungsfiihrenden Anschliisse dirfen nicht beriihrt werden.

Flhren Sie wahrend des Betriebs regelmaRige Kontrollen durch. Achten Sie dabei besonders auf;
- Ungewdhnliche Gerausche oder Temperaturen

- Lockere Befestigungselemente

- Den Zustand der elektrischen Leitungen

Die Ankerscheibe muss angezogen sein, der Rotor muss sich restmomentfrei bewegen.

Gleichspannung an der Bremse messen.

- Die gemessene Gleichspannung nach der Ubererregungszeit (siehe Briicke-Einweggleichrichter,
[LLY 36) muss der Spannung fiir das Halten entsprechen (siehe Tab. 5). Bis +10 % Abweichung
sind zulassig.

Sollten einmal Storungen auftreten, gehen Sie die Fehlersuchtabelle in Kap. 8 durch. Wenn sich die Sto-
rung nicht beheben I&sst, verstandigen Sie bitte den Kundendienst.
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7 Wartung und Reparatur

71 VerschleiB von Federkraftbremsen

INTORQ Federkraftbremsen sind verschleiffest und fiir lange Wartungsintervalle ausgelegt. Der Reibbelag
und die Bremsenmechanik unterliegen einem funktionsbedingten VerschleiR. Fir einen sicheren und sto-
rungsfreien Betrieb muss die Bremse turnusmaRig lberpriift oder gegebenenfalls ausgetauscht werden

[0 43.

W

ACHTUNG

Der Luftspalt darf nach korrekter Einstellung wahrend der Erstinstallation der Bremse an den
Motor nicht nachgestellt werden! Das kann zu Bremsmomentverlust fuhren.

Die nachfolgende Tabelle beschreibt die verschiedenen VerschleiBursachen und deren Auswirkung auf die
Komponenten der Federkraftbremse. Fir die Berechnung der Lebensdauer von Rotor und Bremse und flir
die Festlegung der vorzuschreibenden Wartungsintervalle missen die malgeblichen Einflussfaktoren quan-
tifiziert werden. Die wichtigsten Faktoren dabei sind die umgesetzte Reibarbeit, die Anfangsdrehzahl der
Bremsung und die Schalthaufigkeit. Treten in einer Anwendung mehrere der angefiihrten Verschleillursa-
chen des Reibbelages gleichzeitig auf, sind die Einflussfaktoren bei der VerschleiRberechnung zu addieren.

Komponente Ursache Auswirkung Einflussfaktoren
Reibbelag Betriebsbremsungen Verschleil® des Reibbelages | Umgesetzte Reibarbeit
Notstopps

Uberschneidungsverschleil beim
Anfahren und Stoppen des Antriebs

Aktives Bremsen durch den Antriebs-
motor mit Unterstiitzung der Bremse
(Quickstopp)

Anlaufverschleils bei Motoreinbau-
lage mit vertikaler Welle auch bei
offener Bremse

Anzahl Start-Stopp-Zyklen

Ankerscheibe und
Flansch

Reiben des Bremsbelages

Einlaufen von Ankerscheibe
und Flansch

Umgesetzte Reibarbeit

Verzahnung des

Relativbewegung und Stole zwi-

Verschleil® der Verzahnung

Anzahl Start-Stopp-Zyklen

Bremsrotors schen Bremsrotor und Bremsnabe | (primér rotorseitig)

Abstiitzung Lastwechsel und StoRe im Umkehr- | Ausschlagen von Anker- Anzahl Start-Stopp-Zyk-

Bremse spiel zwischen Ankerscheibe und scheibe und Bolzen len, Hohe des Bremsmo-
Flhrungsbolzen ments

Federn Axiales Lastspiel und Scherbelas- Nachlassen der Federkraft Anzahl der Schaltvor-
tung der Federn durch radiales oder Ermidungsbruch génge der Bremse
Umkehrspiel der Ankerscheibe

Tab.7: VerschleiBursachen
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7.2

7.21

Inspektionen

Fir einen sicheren und storungsfreien Betrieb mussen Federkraftbremsen turnusmaRig uberprift und ge-
wartet werden. Anlagenseitig kann der mit Servicearbeiten verbundene Aufwand durch eine gute Zugang-
lichkeit der Bremsen reduziert werden. Dies ist beim Einbau der Antriebe in die Anlage und bei deren

Aufstellung zu berticksichtigen.

Die notwendigen Wartungsintervalle ergeben sich bei Arbeitsbremsen in erster Linie durch die Belastung der
Bremse in der Anwendung. Bei der Berechnung des Wartungsintervalls missen alle VerschleiRursachen be-
riicksichtigt werden, [LL] 42. Bei niedrig belasteten Bremsen, z.B. Haltebremsen mit Notstopp, wird eine tur-
nusmaRige Inspektion im festen Zeitintervall empfohlen. Zur Aufwandsreduzierung kann die Inspektion ggf.
angelehnt an andere zyklisch durchgeflihrte Wartungsarbeiten der Anlage erfolgen.

Bei fehlender Wartung der Bremsen kann es zu Betriebsstdrungen, Produktionsausfall oder Anlagensché-
den kommen. Daher muss fir jede Anwendung ein an die Betriebsbedingungen und Belastungen der Brem-
se angepasstes Wartungskonzept festgelegt werden. Fir die Federkraftbremse sind die in der
nachstehenden Tabelle aufgefihrten Wartungsintervalle und -arbeiten vorzusehen. Die Wartungsarbeiten

sind nach den detaillierten Beschreibungen durchzufiihren.

Wartungsintervalle

Typ Zeitintervall
bei Betriebsbremsen: bei Haltebremsen mit Notstopp:
BFK455-28 | B gemal Standzeitberechnung B minimal alle 2 Jahre

B sonst halbjahrlich

I spatestens nach 4000 Betriebsstunden

B spatestens nach 1 Mio. Zyklen

Wartungsarbeiten

Inspektionen bei angebauter Bremse:

Inspektionen nach Abbau der Bremse:

I Liftfunktion und Ansteue- | [ 44 | B Spiel der Rotorverzahnung | 1] 45
rung prifen prifen (ausgeschlagene Ro-
toren wechseln)
1 Luftspalt messen 45 (A Ausschlagen der Drehmo-
mentabstlitzung an Hiilsen-
schrauben und Ankerscheibe
1 Rotordicke messen (ggf. 45 |B Federn auf Beschédigung
Rotor tauschen) prifen
B Thermische Schadigung B Ankerscheibe und Flansch
von Ankerscheibe oder bzw. Lagerschild prifen
Flansch (dunkelblaues - Ebenheit< 0.1 mm
Anlaufen) - max. Einlauftiefe = Nenn-
luftspalt der BaugroRe
43
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722

7.3

7.31

Liiften / Spannung

1. Motor und Steuerung in Betrieb setzen!

A

A GEFAHR

Gefahr durch rotierende Teile!
Der umlaufende Rotor darf nicht beriihrt werden.

A

A GEFAHR

Verletzungsgefahr durch Stromschlag!

Spannungsflihrende Anschliisse durfen nicht bertihrt werden.

2. Luftspalt s “ bei laufendem Antrieb beobachten. Er muss Null sein.

3. Gleichspannung an der Bremse messen.

- Die gemessene Gleichspannung nach der Ubererregungszeit (siehe Briicke-Einweggleichrichter,
[LLY 36) muss der Spannung fiir das Halten entsprechen, [ 37. Bis 10 % Abweichung sind zu-
[8ssig.

Wartungsarbeiten

HINWEIS

Bremsen mit defekten Ankerscheiben, Zylinderschrauben, Federn oder Gegenreibflachen

immer komplett erneuern. Bei Inspektions- und Wartungsarbeiten grundsatzlich beachten:

I Verunreinigungen durch Ole und Fette mit Bremsenreiniger entfernen, ggf. Bremse nach Ur-
sachenklarung erneuern. Schmutz und Partikel im Luftspalt zwischen Magnetteil und Anker-
scheibe gefahrden die Funktion und sind zu entfernen.

B Nach dem Austausch des Rotors wird das urspriingliche Bremsmoment erst nach dem Ein-
laufen der Reibflachen erreicht. Nach dem Rotorwechsel tritt bei eingelaufenen Ankerschei-
ben und Gegenreibflachen ein erhohter Anfangsverschleil® auf.

Rotorstérke priifen

A

A GEFAHR

Gefahr durch rotierende Teile!
Bei der Prifung darf der Motor nicht laufen.

o B w o~

Motor und Steuerung auler Betrieb setzen!

Motorhaube abbauen und falls vorhanden Abdeckring entfernen.

Rotorstarke mit Messschieber messen.

Gemessene Rotorstarke mit minimal zulassiger Rotorstarke vergleichen, [LL] 16.
Falls erforderlich Rotor komplett austauschen, [LL] 45.
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7.3.2 Luftspalt priifen

A GEFAHR

A Gefahr durch rotierende Teile!

Bei der Prifung darf der Motor nicht laufen.

1. Motor und Steuerung aulRer Betrieb setzen!

2. Luftspalt,s,” in der Nahe der Befestigungsschrauben zwischen Ankerscheibe und Magnetteil mit Fiih-
lerlehre messen.

Gemessenen Luftspalt mit maximal zuldssigem Luftspalt s, ., vergleichen (EL] 16).
Falls erforderlich beide Rotoren komplett austauschen.

7.3.3 Rotor austauschen

A GEFAHR

A Gefahr durch rotierende Teile!

Die Bremse muss drehmomentfrei sein.

Spannung abschalten!

Anschlusskabel [dsen.

Schrauben gleichmaRig l6sen und ganz herausdrehen.

Magnetteil komplett vom Lagerschild entfernen. Anschlusskabel beachten.
Rotor komplett von der Nabe ziehen.

Verzahnung der Nabe Uberpriifen.

Bei Verschlei® Nabe ebenfalls austauschen.

© N oo e =

Reibflache am Lagerschild Gberprtifen. Bei starkerer Riefenbildung am Flansch ist dieser auszutau-
schen. Bei starkerer Riefenbildung am Lagerschild ist die Reibflache neu zu bearbeiten.

9. Rotorstarke (neuer Rotor) und Kopfhéhe der Hiilsenschrauben mit Messschieber messen.
10. Abstand zwischen Magnetteil und Ankerscheibe wie folgt berechnen:
Abstand = Rotorstérke + s, - Kopfhdhe

(s EX 16)

11. Hiilsenschrauben gleichmaRig herausdrehen bis sich zwischen Magnetteil und Ankerscheibe der be-
rechnete Abstand einstellt.

12. Neuen Rotor komplett und Magnetteil montieren und einstellen, [L1] 23.
13. Anschlusskabel wieder anschlielen.
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7.4 Ersatzteilliste

B Lieferbar sind nur Teile mit Positionsnummern.
- Die Positionsnummern sind nur fiir die Standardausfiihrung giltig.

B Bei der Bestellung bitte angeben:
- Bestellnummer der Bremse

- Positionsnummer des Ersatzteils

Abb. 22 Federkraftbremse BFK455-28

Pos. | Benennung Variante

1 Magnetteil komplett Spannung

3 Rotor komplett
Rotor komplett, gerduschgedédmpft

4 Nabe Bohrungsdurchmesser
6 Flansch
10 Befestigungsschrauben fur Anbau am Motor
Schraubensatz Zylinderschrauben DIN912 fur Flansch mit Durchgangsbohrung

12 HandlGftung komplett
13 Abdeckring
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1.5

Ersatzteilbestellung

Magnetteil komplett

BaugrofRe
Spannung
Bremsmoment
Kabellange
Ankerscheibe

Mikroschalter

Einzelteile

Rotor

Nabe

Befestigungsschraubensatz

Gegenreibflache

Abdichtung

Handliiftung komplett

Elektrisches Zubehor

O 28
0 103Vv/52V O 205V/103V [ 360V/180V

Nm (siehe Drehmomentstufungen)

(0 Standard (1000 mm)

0 Standard
O Uberwachung der Schaltfunktion

1 Aluminium [ gerauschgedampft (Rotor mit Hilse)

mm (Bohrungsdurchmesser siehe Abmessungen)

O flr Anbau

O fiir Anbau mit Flansch
O Flansch

O Abdeckring
O

Gleichrichtertyp: Auswabhl siehe Kap. 5.2.1

Gleichrichter
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Fehlersuche und Storungsbeseitigung

Wenn beim Betrieb Storungen auftreten, lberpriifen Sie bitte mdgliche Fehlerursachen anhand der folgen-
den Tabelle. Lasst sich die Storung nicht durch eine der aufgefiihrten MaRnahmen beheben, verstandigen

Sie bitte den Kundendienst.

Storung Ursache Behebung

Bremse luftet nicht, | Spule hat Unter- B Widerstand der Spule mit Vielfachmessgerat messen:

Luftspalt ist nicht | brechung - Bei zu groRem Widerstand Magnetteil komplett austauschen.
Null Spule hat Windungs- | B Spulenwiderstand mit Vielfachmessgerat messen:

schluss oder Masse-
schluss

- Messwert mit Nennwiderstand vergleichen.
- Werte: L1 17
- Bei zu geringem Widerstand Magnetteil komplett austauschen.
B Spule mit Vielfachmessgerat auf Masseschluss prifen:
- Bei Masseschluss Magnetteil komplett austauschen.
B Bremsenspannung priifen (sieche Gleichrichter defekt, Spannung zu
klein).

Verdrahtung defekt 1 Verdrahtung kontrollieren und richtigstellen.
oder falsch - Kabel mit Vielfachmessgerat auf Durchgang priifen:

B Bei defektem Kabel Magnetteil komplett austauschen.
Gleichrichter defekt B Gleichspannung am Gleichrichter mit Vielfachmessgerat messen.
oder falsch Wenn Gleichspannung Null:

B Wechselspannung am Gleichrichter messen. Wenn Wechselspan-
nung Null:
- Spannung einschalten
- Sicherung kontrollieren
- Verdrahtung kontrollieren
Wenn Wechselspannung in Ordnung:
- Gleichrichter kontrollieren
- Defekten Gleichrichter austauschen
Wenn Gleichspannung zu Klein:
- Gleichrichter kontrollieren
- Diode defekt, passenden unbeschadigten Gleichrichter einsetzen
B Spule auf Windungsschluss oder Masseschluss Uberpriifen.
B Bei wiederholtem Gleichrichterdefekt Magnetteil komplett austau-
schen, auch wenn kein Windungsschluss oder Masseschluss mess-
bar ist. Der Fehler kann erst bei Erwarmung auftreten.

Mikroschalter falsch
verdrahtet

Verdrahtung des Mikroschalters tberpriifen und richtigstellen.

Mikroschalter falsch
eingestellt

Magnetteil komplett austauschen und Einstellung des Mikroschalters
bei Hersteller beanstanden.
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Stérung

Ursache

Behebung

Bremse liiftet nicht,
Luftspalt ist nicht
Null

Luftspalt s, zu grof}

I Bei einstellbaren Bremsen:
- Luftweg nachstellen.

I Beinicht einstellbaren Bremsen:
- Alle Rotoren tauschen.

Rotor ist nicht frei
drehbar

Luftspalt s, zu klein

Luftspalt s, neu einstellen, [LL] 28.

Rotorstarke zu
gering

Rotor wurde nicht
rechtzeitig ausge-
tauscht

Rotor austauschen ([EL] 45)

Spannung ist nicht

Mikroschalter falsch

Verdrahtung des Mikroschalters kontrollieren und richtigstellen.

Null bei Funktions- | verdrahtet
prufung Punkt Mikroschalter defekt | Magnetteil komplett austauschen und defektes Magnetteil komplett an
6.2.20der6.2.3 | oder falsch eingestellt | Hersteller schicken.
Spannung zu grofl | Bremsenspannung Gleichrichter oder Bremsenspannung einander anpassen.
passt nicht zum
Gleichrichter
Spannung zu klein | Bremsenspannung Gleichrichter oder Bremsenspannung einander anpassen.
passt nicht zum
Gleichrichter

Diode im Gleichrichter
defekt

Defekten Gleichrichter durch passenden unbeschadigten Gleichrichter
ersetzen.

Wechselspannung
ist nicht Netzspan-
nung

Sicherung fehlt oder | Anschluss wahlen, bei dem Sicherung nicht entfernt und in Ordnung ist.
ist defekt

Mikroschalter falsch | Verdrahtung des Mikroschalters kontrollieren und richtigstellen.
verdrahtet

Mikroschalter defekt | Magnetteil komplett austauschen und defektes Magnetteil komplett an

oder falsch eingestellt

Hersteller schicken.
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